
令和5年（2023年）1⽉

船橋市

船橋市交通ビッグデータ⾒える化協議会
第8回会議

「対策進捗と効果検証結果」
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１．これまでの協議会の開催状況
回数 開催日時 議題 結果 PDCA

サイクル

第1回 令和2年
8月25日(火)

(1) 本協議会の枠組みと進め方
(2) 船橋市の現状と課題
(3) 市の取組みに対する住⺠意⾒
(4) 対策エリア・箇所の選定方法と

結果

■協議会の枠組みの承認
及び船橋市の現状と課題の
共有

■対策エリアの選定方法と
結果の議論・決定

Plan
（全体
計画）

第2回 令和3年
6月7日(月)

(1) 令和2年度 交通円滑化対策
部会の検討結果報告

(2) 令和2年度 交通安全対策部
会の検討結果報告

(3) これまでの検討結果の総括と
今後の展開

■交通円滑化・交通安全
対策部会で提案された対策
の確認

■これまでの検討結果の総括
と今後の展開の確認・議論

Plan
（個別
計画）

第3回
令和3年
10月
書面開催

(1) 実施対策のとりまとめ
■第２回までに提案された
対策内容の実施可否を
検討した結果を確認

Do
（対策
実施）

第4回
令和3年
11月
書面開催

(1) ゾーン30プラスの整備計画
■古作地区のゾーン30プラス
の指定と整備計画内容を確
認

Do
（対策
実施）

第5回 令和4年
2月1日(火) (1)対策進捗と効果検証結果

■対策進捗の確認
■個別事業の効果検証結果
の確認・議論

Check
（効果
検証）
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１．これまでの協議会の開催状況
回数 開催日時 議題 結果 PDCA

サイクル

第6回 令和4年
8月2日(火)

(1) これまでの検討結果と協議会の
開催状況

(2) 対策部会の進め方

■これまでの検討結果を共有
■対策部会の進め方について確

認・議論

Plan
（個別
計画）

第7回
令和4年
9月
書面開催

(1) 実施対策のとりまとめ
■第6回に提案された対策内容

の実施可否を検討した結果を
確認

Do
（対策
実施）

第8回 本日 (1)対策進捗と効果検証結果
■対策進捗の確認
■個別事業の効果検証結果
の確認・議論

Check
（効果
検証）



5

２．交通円滑化対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況
No 対策路線 対策箇所 課題とその原因 これまでの検討事項 対策主体 対策内容
1 国道14号 中山競馬場入口

交差点
当該交差点を起点に速度低下が顕著。従道路の県
道松⼾原⽊線の交通量が多く、右折待ちの滞留⾞両
が直進⾞両の⾛⾏を阻害

交差点改良（従道路側の右折
レーンの設置）の検討

千葉県葛
南土⽊事
務所

従道路側の右折レーンの設
置（事業中）

⻄船橋駅前
交差点

当該交差点を起点に、国道14号に交差する従道路
側の市道での速度低下が顕著。横断歩⾏者が多く、
横断待ちによって、市道から右左折する⾃動⾞が通
⾏できず、渋滞が発⽣。

信号現⽰変更の検討
（歩⾞分離信号）

千葉県警
察本部交
通規制課

対策完了
（令和３年１０⽉４日
より運⽤変更）

船橋橋周辺 湊町2丁⽬〜船橋橋交差点周辺で速度低下が顕著。 広域的な視点での渋滞対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

船橋競馬場入口
交差点

当該交差点を起点に速度低下が顕著。 交差点改良
（交差点内での⾞線シフトの解
消）

千葉県葛
南土⽊事
務所

交差点改良及び歩道橋移設
（事業中）

2 主要地方道
船橋我孫子
線

東船橋３丁⽬交
差点〜芝山団地
入口交差点

当該区間の速度低下が顕著。 ４⾞線化の検討 千葉県葛
南土⽊事
務所

引き続き検討中

3 船橋駅北口
周辺

船橋駅北口⼗字
路交差点〜船橋
駅前

イトーヨーカドー前交差点を右折する交通が多く、右折
先での滞留⾞両が多く、先詰まりが発生。また、右折
待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏阻害するとともに、
駅前地下駐⾞場の入庫待ち⾞両で渋滞発生。

個別箇所での渋滞対策の検討、
都市計画道路3・3・7号線の開
通後の効果検討

船橋市 並⾏する都市計画道路の整
備（3・3・7号線（海神工
区）︓事業中）

船橋駅北口⼗字
路交差点

駅方面に向かう交通が多く、先詰まりにより渋滞が発
生。

都市計画道路整備後の対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

4 ⾼根台エリア ⾼根⽊⼾駅前 横断歩⾏者が⾮常に多く、押しボタン式信号が頻繁に
操作され、⾞両側の⾚表⽰が過⼤になるため、⾃動
⾞の運⾏が限られ、渋滞が発生。

歩道の張り出し及び信号サイクル
タイムの最適化の検討

船橋市 引き続き検討中

（仮称）⾼根公
団駅入口交差点

横断歩⾏者・⾃転⾞により、右折する⾃動⾞の通⾏
が限られ、渋滞が発生。

広域的な視点での渋滞対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

5 旭町エリア 船橋市運動公園
前交差点

当該交差点を起点に速度低下が顕著。
右折待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏を阻害。

交差点改良（右折レーン設置
等）の検討

船橋市 右折レーンの設置(令和4年
度事業完了予定）

6 薬円台エリア 薬円台交差点 当該交差点を起点に速度低下が顕著。
右折待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏を阻害。

交差点改良（右折レーン設置
等）の検討

船橋市 右折レーンの設置
(令和4年7⽉20日) 5
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©NTTインフラネット

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■対策背景

位置図 薬円台交差点周辺エリアの上下線別旅⾏速度

 薬園台駅近くに位置し、交差点東側には商業施設があるため駐⾞場への出入がある。
 交差点には右折レーンがないため、⻄側流入部から駅に向かう右折⾞両の滞留により速度低下が発生している。

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

対策前︓9.7km/h

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日12時間平均値
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 当該交差点は交差点内でシフト（クランク）している上、⻄側流入部では右折レーン未設置のため、渋滞が発生していた。

⻄友

①

①

②

交差点内で
シフトしている

②

③

③

幅員も狭く、右折
待ち⾞両の影響で
渋滞が発⽣

④

④

右折レーン未設置の
ため、対向⾞が存在
すると右折⾞が滞留

押しボタン式信号

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■渋滞発⽣要因
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（２）薬円台交差点の効果検証結果
■対策内容
 渋滞解消および歩⾏者、⾃転⾞の安全性向上を⽬的として右折レーンや歩道を設置した。

歩道設置

右折レーンの設置

歩道設置
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（２）薬円台交差点の効果検証結果
■対策実施状況

交差点改良後の状況

右折レーン、歩道設置 ※供用開始日：令和４年７月２０日
（暫定供用開始日：令和４年４月２８日）

右折レーン未設置の
ため、対向⾞が存在
すると右折⾞が滞留

歩道が設置され、
歩⾏者空間を確保

右折レーンが設置され、
直進⾞両の阻害が解消

歩道未設置のため、
歩⾏者が危険

対策前 対策後

対策前 対策後
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（２）薬円台交差点の効果検証結果
■旅⾏速度の変化

薬円台交差点周辺エリアの上下線別旅⾏速度

 右折レーンの設置前後で旅⾏速度を確認すると、対策前は9.7km/hに対して対策後は16.8km/hと約7km/h向上している。

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

対策後︓16.8km/h

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

対策前︓9.7km/h

©NTTインフラネット ©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
対策前は令和3年9〜11月の平日12時間平均値。対策後は令和4年9月の平日12時間平均値
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©NTTインフラネット

10km/h未満
15km/h未満
20km/h未満
25km/h未満
30km/h未満
30km/h以上

凡 例

薬園台エリアの平日の時間帯別の交差点流⼊部の旅⾏速度分布図（20mピッチ）
進⾏⽅向

 対策後は右折レーンを設置した⻄側流入部の速度が向上し効果がみられる。

⻄友

100ｍ

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■速度分布図

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9

8時台 # # # # # # # # # 8 9 8 7 8 8 8 8 8 8 9 7 7 7
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12時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 8 8
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前

対
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進⾏⽅向

進
⾏
⽅
向

対策前は終日速度低下
が起きているが、対策後
は速度が向上している

対 策 前 対 策 後

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
対策前（令和2年9月の日平均値）
対策後（令和4年9月の日平均値）
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対策前

右折待ち⾞両の存在により、
後続⾞両の進⾏阻害が発⽣し、

速度低下が起きている

● 直進⾞両
▼ 右折⾞両

05km/h未満
10km/h未満
15km/h未満
20km/h未満
20km/h以上

0 ｻﾝﾌﾟﾙなし

凡 例

 当該交差点⻄側流入部では右折レーンが未設置であるため、対向直進⾞の存在により、交差点内で右折待ちしている⾞両が存在して
いる。
 そのため、後続⾞両の進⾏阻害が発生し、速度低下が起きている。

©NTTインフラネット

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■⾛⾏速度プロット図

対策後

©NTTインフラネット

右折レーンの設置により後続⾞両
の進⾏阻害が緩和された

● 直進⾞両
▼ 右折⾞両

05km/h未満
10km/h未満
15km/h未満
20km/h未満
20km/h以上

0 ｻﾝﾌﾟﾙなし

凡 例

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
令和2年9月の平日⼣ピーク時

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
令和4年9月の平日⼣ピーク時
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（２）薬円台交差点の効果検証結果
■効果検証結果︓事故発⽣状況
 対策実施後は、当該交差点では事故が発生していない。
 対策後の期間が短いため、今後も経過観察が必要である。

【平成29年１⽉〜令和2年12⽉、令和4年8⽉〜10⽉の事故発⽣状況

（人身事故）】

出典︓千葉県警提供資料をもとに作成

【薬円台交差点周辺の事故発⽣状況の変化】
対策前︓9件（4年︓平成29年1⽉~令和2年12⽉）

⇓
対策後︓1件（3ケ⽉︓令和4年8⽉~10⽉）

凡 例
対策前
対策後
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●整備前 ●整備後

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■薬円台交差点交通シミュレーション結果（シミュレーション動画）

右折レーン未設置のため
直進⾞の進⾏が阻害され

速度低下が発⽣
右折レーン設置により速
度低下が緩和されている

出典︓船橋市交通シミュレーションシステム
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10.2

17.9

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

整備前 整備後

9.7

16.8

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

整備前 整備後

（２）薬円台交差点の効果検証結果
■薬円台交差点交通シミュレーション結果（平均12時間旅⾏速度）
 薬円台交差点の整備前後の交通シミュレーション結果では旅⾏速度が約7.7km/h向上との予測がでている。
 効果検証結果であるETC2.0プローブデータ結果では旅⾏速度が約7.1km/h向上となっており、交通シミュレーション予測と実際の検証

結果はおおよそ同じような結果となっている。

約7.7km/h向上 約7.1km/h向上

交通シミュレーション結果 ETC2.0プローブデータ結果

交通シミュレーション結果と
同様な結果である

出典︓船橋市交通シミュレーションシステム 出典︓出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
整備前は令和3年9〜11月の平日12時間平均値。整備後は令和4年9月の平日12時間平均値
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況
No 対策エリア 対策箇所 課題把握に向けた分析事項 これまでの検討事項 対策主体 対策内容

1 習志野台
地区

習志野台団地
入口交差点

当該交差点の渋滞発生状況把握
に向けた分析の実施。

外周道路の渋滞交差点の渋滞緩和
に向けた検討（右折レーン設置の検
討など）

船橋市 引き続き検討予定

地区全体
（ゾーン30
指定エリア）

外周道路の交通状況把握に向け
た分析の実施。

エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施。

通り抜け⾞両抑制のための検討 船橋市 地域と合意形成の取れた対
策を令和5年度実施

2 塚田地区 外周道路 当該エリアの道路ネットワークや使わ
れ方・交通状況把握に向けた分析
の実施。

主要生活道路への通過⾞両の負担
の検討

船橋市 引き続き検討予定

主要生活道路 エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施。

速度抑制を主眼とした通り抜け⾞両
対策

船橋市 交差点改良や速度抑制対
策（物理的デバイス）の設
置に関して、地域と合意形
成の取れた対策を実施予定
※一部対策実施済

サンランド船橋
ゴルフ練習場前
交差点

歩⾏者の利⽤状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施。

ピンポイント事故対策の検討 千葉県警
察本部交
通規制課

歩者分離式信号に変更
（令和4年12⽉19日変
更）
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況
No 対策エリア 対策箇所 課題把握に向けた分析事項 これまでの検討事項 対策主体 対策内容

3 古作地区 地区全体
（ゾーン30プラ
ス指定エリア）

エリア内の交通状況・事故発⽣状
況把握に向けた分析の実施。

通り抜け⾞両抑制のための検討 船橋市 令和4年3⽉10日にゾーン30プ
ラス供⽤開始

4 前原地区 地区全体
（ゾーン30プラ
ス指定予定エリ
ア）

エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施。

通り抜け⾞両抑制のための検討 船橋市 地域と合意形成の取れた対策を
実施予定
（令和5年3月供⽤開始予定）

5 本町地区 地区全体
（ゾーン30プラ
ス指定予定エリ
ア）

エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施。

通り抜け⾞両抑制のための検討 船橋市 地域と合意形成の取れた対策を
実施予定
（令和5年3月供⽤開始予定）
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況︓習志野台地区
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況︓前原地区
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（１）対策の進捗状況︓本町地区
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（２）古作地区の効果検証結果︓「ゾーン３０プラス」整備計画

狭さく、イメージハンプ 自転車通行位置の明示二輪の自動車以外の自動車通行止め
（7-8:30 土・日・休日除く）

・ 船 橋 警 察 署
・ 船 橋 市
・ 船 橋 市 教 育 委 員 会

ハンプ（波型）

■対策の実施状況

■推進体制

■地区

※ 今後、実施した対策の効果検証結果を行い、更なる対策の必要性等について検討していきます。（ＰＤＣＡサイクルの継続的な取組）

・千葉県船橋市 古作地区

■主な対策内容

【警察（船橋警察署（TEL：047-435-0110）】

・最高速度、一方通行、二輪の自動車以外の自動車通行止め、
車両通行止めの規制、交通指導取締り

【道路管理者（船橋市役所道路建設課（TEL：047-436-2596）】

・狭さく、自転車通行位置の明示、ハンプ（波型） など

【地域（法典西小学校、地域住民等）】

・登下校時の見守り活動
※対策内容の詳細については、上記の問い合わせ先にご連絡ください。

千葉県船橋市
古作地区

位置図

狭さく

自転車通行位置の明示

カラー舗装

ｿﾞｰﾝ30ﾌﾟﾗｽ看板・
路面表示

ハンプ（波型）

最高速度30km/h区域規制

通行規制(一部一方通行)

（7-8:30・土日休日除く）

カラー舗装

ゾーン30プラス看板・路面表示

① ② ③ ④

①
②

③

④

中山競馬場

船橋法典駅

法典西小学校

登下校時の見守り活動

・ 古 作 自 治 会
・ 上 山 １ 丁 目 町 会
・ 西 船 台 自 治 会 出典：船橋市都市計画基本図

規制等

対策済

対策予定

物理的デバイス

対策済

対策予定

ゾーン30プラス

※破線は整備区域に含まれない道路

ｿﾞｰﾝ30ﾌﾟﾗｽ
看板・路面表示

対策済

対策予定

その他ハード対策

対策済

対策予定

ソフト対策

実施中

実施予定

凡例

イメージハンプ
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凡 例
分析対象範囲

３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（２）古作地区の効果検証結果︓分析範囲
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（２）古作地区の効果検証結果
■⾛⾏台数
 幹線道路とエリア内の⼀部路線で通⾏量が多い状況である。

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット100m

対策前 対策後

〜 100
100 〜 200
200 〜 500
500 〜 1000

1000 〜

⾛⾏台数（台/1ヵ月）

サンプルなし

〜 100
100 〜 200
200 〜 500
500 〜 1000

1000 〜

⾛⾏台数（台/1ヵ月）

サンプルなし

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（２）古作地区の効果検証結果
■急減速発⽣状況

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。（令和2年9月）

 対策前後のどちらも外周道路で急減速が多く発生している。また、エリア内の⼀部の路線で急減速が多く発生している区間がある。

対策前

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット

対策後

100m
※出典︓ ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。（令和4年9月）

凡　例★ その他事故（⾃動⾞等）
× 急減速挙動（-0.3G以下）

凡　例★ その他事故（⾃動⾞等）
× 急減速挙動（-0.3G以下）
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（２）古作地区の効果検証結果
■抜け道⾞両の⾛⾏経路（プロット図）
 速度低下区間等を避けるために、エリア内では抜け道利⽤がされている可能性が⾼く、通過交通が多い路線・区間が存在する。

● 抜け道⾛⾏
● 抜け道以外⾛⾏

凡例

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット©NTTインフラネット

● 抜け道⾛⾏
● 抜け道以外⾛⾏

凡例

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（２）古作地区の効果検証結果
■抜け道⾞両の⾛⾏経路（割合）
 速度低下区間等を避けるために、エリア内では抜け道利⽤がされている可能性が⾼く、通過交通が多い路線・区間が存在する。

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

抜け道利⽤の割合[%]

ｻﾝﾌﾟﾙなし

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット©NTTインフラネット

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

抜け道利⽤の割合[%]

ｻﾝﾌﾟﾙなし

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（２）古作地区の効果検証結果
■平均⾛⾏速度(旅⾏速度)
 狭さくを設置した対策箇所で旅⾏速度が低下している。

対策前 対策後

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット100m

〜 10
10 〜 20
20 〜 30
30 〜 40
40 〜

凡例（km/h）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

〜 10
10 〜 20
20 〜 30
30 〜 40
40 〜

凡例（km/h）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

狭さく設置箇所では
旅⾏速度が低下

19.5km/h⇒12.9km/h

やや速度が⾼い
⇒今後も経過観察が必要

やや速度が⾼い

狭さく
設置箇所

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（２）古作地区の効果検証結果
■ 30km/h以上の⾛⾏⾞両の割合
 狭さくを設置した対策箇所で30km/h以上の⾞両割合が減少している。

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

凡例（％）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

凡例（％）

ｻﾝﾌﾟﾙなし
©NTTインフラネット

狭さく設置箇所では
30km/h以上の⾞両割合が減少

40.0％⇒14.3％

⾼い速度で⾛⾏する⾞両が多い
⇒今後も経過観察が必要

⾼い速度で⾛⾏す
る⾞両が多い

100m

狭さく
設置箇所

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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対策前 対策後

対策前 対策後

（２）古作地区の効果検証結果
■対策箇所拡大図

狭さく 狭さく

狭さく 狭さく

狭さく設置箇所では
旅⾏速度が低下

19.5km/h⇒12.9km/h

狭さく設置箇所では
30km/h以上の⾞両割合が減少

40.0％⇒14.3％

平均⾛⾏速度（旅⾏速度）

30km/h以上の⾛⾏⾞両の割合

〜 10
10 〜 20
20 〜 30
30 〜 40
40 〜

凡例（km/h）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

凡例（％）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

サンプル数︓152台
サンプル数︓1台

サンプル数︓125台
サンプル数︓2台
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（２）古作地区の効果検証結果
■対策路線の交通状況

9 10km/h未満

# 15km/h未満

# 20km/h未満

# 25km/h未満

# 30km/h未満

# 30km/h以上

0 ｻﾝﾌﾟﾙなし

凡 例

対
策
前

対
策
後

進⾏⽅向
7時台 # # # # 8 # # # # # # # # #

8時台 # # # # #

9時台 # # # # # # # # # # # # # # #

10時台 # # # # #

11時台 # # # # # # # # # # # 8

12時台 # # # # # # # # # # # # # # #

13時台 # # # # # # # # # # # 6 #

14時台 # # # # # # # # # # # 3 #

15時台 # # # # 6 # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # #

17時台 # # # # # # # # # # # # # # #

18時台 # # # # # # # # # # # #

7時台 # # # # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 # # # # # # # # # # # # # # #

10時台 # # # # # # # # # # # # 5

11時台 # # # # # 5 #

12時台 # # # # # #

13時台 # # # # # # # # # # # # # # #

14時台 # # # # # # # # # #

15時台 # # # # # # # # # # 7

16時台 # # # # # # # #

17時台 # # # # # # # 7

18時台 # # # # # # # # # # # # #

7時台 # 8 6 6 6 6 # # # # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # #

9時台 # # # #

10時台 # # # # # # # # # #

11時台 # # 2 # # 8

12時台 # # # # 8 8 8 8 8 8 # # # #

13時台 # # # # # # # # # # # #

14時台 # # # # 4 # # # # # # # #

15時台 # # # # # # #

16時台 # # 1 # 1 # # # # # # # # #

17時台 # 8 4 3 3 3 6 8 6 6 # # # #

18時台 # 9 9 # 7 7 7 7 7 # # # # #

7時台 # # # 7 8 2 9 9 9 # # # # # #

8時台 # # 9 4 5 4 4 8 # # # # # # #

9時台 # # # # # # # # #

10時台 # 8 1 # 6 # # # # #

11時台 # # 9 # # # #

12時台 # 7 7 # # # # # # # # # # #

13時台 # # 3 5 5 5 6 8 8 8 # # # #

14時台 # # 8 9 9 9 9 9 9 9 # # # #

15時台 # # # #

16時台 # 6 5 3 6 8 # 5 6 9 # # # # #

17時台 # 9 6 8 8 8 8 8 9 9 # # # # #

18時台 # # 1 # # # # # # # # # # # #

対
策
前

対
策
後

進⾏⽅向

対策後は速度が
低下している

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
対策前（令和2年9月の日平均値）
対策後（令和4年9月の日平均値）
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（２）古作地区の効果検証結果
■対策路線の交通状況

9 10km/h未満

# 15km/h未満

# 20km/h未満

# 25km/h未満

# 30km/h未満

# 30km/h以上

0 ｻﾝﾌﾟﾙなし

凡 例

7時台 # # 4 # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 8 # # #

10時台 # # # # # # # # # # # # #

11時台 # # # # #

12時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

13時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # 2

14時台 8 # # # # # # # # # # #

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # # 0 # # # # #

17時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

18時台 # 8 # # # 9 6 6 2 # # # # # # # #

7時台 # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 # # # # # # # # #

10時台 # # 4 # # # # # # # # # # # # # #

11時台 # # # # # # # # 4 4 4 5 2 2 2 2 2 2 4

12時台 9 3 3 3 3 4 1

13時台 1 1 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 #

14時台 7 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # 0 #

17時台 # #

18時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

対
策
前

対
策
後

進⾏⽅向

対
策
前

対
策
後

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 # 4 8 #

10時台 # # # # # # # # # # # #

11時台 7 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

12時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

13時台 # #

14時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

17時台 9 # # # # # # # # # # # # # # # #

18時台 9 # # # # # # # # # # # # # # #

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

10時台 # # # # # # # # # # # #

11時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

12時台 0 # # # # # # # # # # # # # # # # #

13時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # #

14時台 # # # # # # # # # # # 7

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # 6

16時台 # # # # # # # # # # # # # # #

17時台 # # # # # # # # # # # # # # # #

18時台 # # # # # # # # # # # # # # # # #

進⾏⽅向

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
対策前（令和2年9月の日平均値）
対策後（令和4年9月の日平均値）
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※出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（平成29年~令和2年）

【対策前の事故発⽣状況】

©NTTインフラネット

平成29年〜令和2年の4年間

★ 歩⾏者事故
★ ⾃転⾞事故
★ その他事故（⾃動⾞等）

凡　例

（２）古作地区の効果検証結果
■事故発⽣状況

エリア内で事故が
発⽣している

エリア内で事故が
発⽣している
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（２）古作地区の効果検証結果
■都市計画道路の整備状況

都市計画道路の整備状況

出典︓船橋市GISデータ（令和3年3月時点）より作成

凡 例
整備済
未整備（事業化済）
未整備（未事業化）

古作地区
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３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（３）塚田地区の効果検証結果

■歩者分離式信号交差点（供⽤開始日︓令和4年12⽉19日）

至 塚田駅

至 新船橋駅

■⾃転⾞通⾏帯（供⽤開始日︓令和3年5⽉18日）

至 塚田駅

至 新船橋駅
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凡 例
分析対象範囲

３．交通安全対策の対策進捗と効果検証結果
（３）塚田地区の効果検証結果︓分析範囲
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（３）塚田地区の効果検証結果
■⾛⾏台数
 幹線道路とエリア内の⼀部路線で通⾏量が多い状況である。

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット100m

対策前 対策後

〜 100
100 〜 200
200 〜 500
500 〜 1000

1000 〜

⾛⾏台数（台/1ヵ月）

サンプルなし

〜 100
100 〜 200
200 〜 500
500 〜 1000

1000 〜

⾛⾏台数（台/1ヵ月）

サンプルなし

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■急減速発⽣状況
 対策前後のどちらも外周道路で急減速が多く発生している。また、エリア内の⼀部の路線で急減速が多く発生している区間がある。

対策前

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット

対策後

100m

凡　例★ その他事故（⾃動⾞等）
× 急減速挙動（-0.3G以下）

凡　例★ その他事故（⾃動⾞等）
× 急減速挙動（-0.3G以下）

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■抜け道⾞両の⾛⾏経路（プロット図）
 速度低下区間等を避けるために、エリア内では抜け道利⽤がされている可能性が⾼く、通過交通が多い路線・区間が存在する。

● 抜け道⾛⾏
● 抜け道以外⾛⾏

凡例

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット©NTTインフラネット

● 抜け道⾛⾏
● 抜け道以外⾛⾏

凡例

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■抜け道⾞両の⾛⾏経路（割合）
 速度低下区間等を避けるために、エリア内では抜け道利⽤がされている可能性が⾼く、通過交通が多い路線・区間が存在する。

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

抜け道利⽤の割合[%]

ｻﾝﾌﾟﾙなし

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット©NTTインフラネット

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

抜け道利⽤の割合[%]

ｻﾝﾌﾟﾙなし

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■平均⾛⾏速度(旅⾏速度)
 対策した区間で旅⾏速度が低下している。

対策前 対策後

©NTTインフラネット100m ©NTTインフラネット100m

〜 10
10 〜 20
20 〜 30
30 〜 40
40 〜

凡例（km/h）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

〜 10
10 〜 20
20 〜 30
30 〜 40
40 〜

凡例（km/h）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

対策箇所で旅⾏速度が低下
21.8km/h⇒18.8km/h

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■ 30km/h以上の⾛⾏⾞両の割合
 対策した区間を含むエリア内の⼀部区間で30km/h以上の⾛⾏⾞両の割合が減少している。

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

凡例（％）

ｻﾝﾌﾟﾙなし

対策前 対策後

100m ©NTTインフラネット

〜 20
20 〜 40
40 〜 60
60 〜 80
80 〜

凡例（％）

ｻﾝﾌﾟﾙなし
©NTTインフラネット

⾼い速度で⾛⾏する⾞両が多い
⇒今後も経過観察が必要

⾼い速度で⾛⾏す
る⾞両が多い

対策箇所で
30km/h以上の⾞両割合が減少

42.6％⇒26.2％

30km/h以上の⾞両割合が減少
22.0％⇒15.7％

※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和2年9月） ※出典︓ ETC2.0プローブデータ（⾛⾏履歴︓様式1-2 ）より算出。（令和4年9月）
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（３）塚田地区の効果検証結果
■対策路線の交通状況

9 10km/h未満

# 15km/h未満

# 20km/h未満

# 25km/h未満

# 30km/h未満

# 30km/h以上

0 ｻﾝﾌﾟﾙなし

凡 例

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 9

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 #

9時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 4

10時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 7

11時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 8 #

12時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 6

13時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 3

14時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 8

17時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 7 7

18時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 4 9

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 # # # # # # # 8

9時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 7 #

10時台 9 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9

11時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 7 6 6 # # # 7 #

12時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 2 # # # # # # 8 7

13時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 6 9

14時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 8 # # # # 6 6

15時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 4 8

17時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 6 7

18時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 7

対
策
前

対
策
後

進⾏⽅向

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 6 #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 # 5 # #

9時台 6 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

10時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

11時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

12時台 8 1 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

13時台 7 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

14時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

15時台 8 7 5 # 9 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

17時台 6 # # # # # # # # # # # # # # # # # 8 # # # # # # # # # # # # # # #

18時台 9 # # # # 9 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 2 # #

7時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

8時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

9時台 7 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

10時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

11時台 9 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 5 # # # # #

12時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 # # # # #

13時台 # # # # # # # 1 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 4

14時台 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

15時台 9 9 # # # # # # # # # # # # # # # # 4 # # # # # # # # # # # # # # #

16時台 7 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

17時台 # # # # # # # # # # # 9 # # # # # # # # # # # # # # # 3 # # # # # #

18時台 7 # # # # # # # # # 9 # # # 9 # # # # # # # # # 9 # # # # # # # # 9

対
策
前

対
策
後

進⾏⽅向
対策後は11時台~16時台
で速度が低下している

対策後は7時台~10時台
で速度が低下している

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2）より算出。
対策前（令和2年9月の日平均値）
対策後（令和4年9月の日平均値）



43

0.9
0.7

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

対策前
（平成29年1月〜令和3年1月）

対策後
（令和3年4月〜令和4年10月）

事
故
件
数
（
件/

月
）

1.3

1.0

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

対策前
（平成29年1月〜令和3年1月）

対策後
（令和3年4月〜令和4年10月）

事
故
件
数
（
件/

月
）

0.5
0.3

0.0

0.2

0.4

0.6

0.8

1.0

対策前
（平成29年1月〜令和3年1月）

対策後
（令和3年4月〜令和4年10月）

事
故
件
数
（
件/

月
）

【エリア全体の事故件数(件/⽉)】 【外周道路の事故件数(件/⽉)】 【エリア内の事故件数(件/⽉)】

★ 歩⾏者事故
★ ⾃転⾞事故
★ その他事故（⾃動⾞等）

凡　例

©NTTインフラネット

【対策前の事故発⽣状況】

（３）塚田地区の効果検証結果
■事故発⽣状況

【対策後の事故発⽣状況】

★ 歩⾏者事故
★ ⾃転⾞事故
★ その他事故（⾃動⾞等）

凡　例

©NTTインフラネット

平成29年1⽉〜令和3年1⽉ 令和3年4⽉〜令和４年10⽉

※出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（平成29年~令和3年）、千葉県警提供資料（令和4年1月~10月）

ゾーン30供⽤に向けた
⼯期が令和3年2⽉2日
から開始

減少
減少

※通り抜け容認道路のため
カウントしない

※通り抜け容認道路のため
カウントしない

減少

エリア内の事故件数は対策
前後共に少ないため今後も

経過観察が必要

43



44

（３）塚田地区の効果検証結果
■都市計画道路の整備状況

都市計画道路の整備状況

塚田地区

凡 例
整備済
未整備（事業化済）
未整備（未事業化）

出典︓船橋市GISデータ（令和3年3月時点）より作成
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7時台 # 25 40.8644 # 15 # # # # 19 24.467804 24.36 20 28.4189 20.2 23 # # # 24.55 # 22 25.02309 # 29 # 42.8

8時台 # 23 36.3762 # 11 # # # # 19 20.1482 20.22 17 29.1405 20.6 23 # # # 18.54 # 22 22.48401 # 28 # 39.6

9時台 # 21 31.9093 # 8 # # # # 19 15.950928 15.31 15 27.1064 16 18 # # # 14.7 # 19 17.78828 # 27 # 39.2

10時台 # 19 33.2115 # 7.6 # # # # 17 12.003807 11.29 11 7.40359 5.53 6 6 6 7 5.892 7 15 10.90667 # 28 # 37.5

11時台 9 19 27.1476 # 5.8 # # # # 14 9.4370559 10.45 12 7.7451 6.62 7 7 7 7 6.893 8 13 10.50522 # 29 # 36.5

12時台 # 18 19.4602 # 5.5 # # # # 15 9.3283087 11.41 12 9.31804 7.76 8 8 8 9 8.022 9 16 14.30593 # 28 # 37

13時台 # 20 28.5838 # 5.1 # # # # 13 9.4007873 12.47 12 9.80184 7.72 8 8 8 8 8.055 9 13 12.14718 # 29 # 36.9

14時台 # 18 28.7692 # 6.3 # # # # 11 8.852177 12.6 11 6.79119 6.25 7 7 7 7 6.453 7 11 9.871892 # 27 # 37.8

15時台 # 20 33.8773 # 7.1 # # # # 14 9.2169315 13.71 13 8.83425 8.45 10 9 9 # 10.15 # 14 15.49676 # 29 # 35.7

16時台 # 19 31.2702 # 6.6 # # # # 16 9.4067329 13.31 14 17.7474 11.7 15 # # # 13.98 # 14 16.82466 # 26 # 27.7

17時台 9 18 22.1753 9 5.2 # # # # 17 10.563302 15.45 16 26.5333 15.3 18 # # # 14.89 # 15 18.28781 # 25 # 29.2

18時台 # 19 32.1122 # 6.9 # # # # 17 12.313031 17.37 17 28.3584 16.9 22 # # # 17.28 # 14 20.49307 # 24 # 33

7時台 # 21 40.9875 # 26 8 # # # 18 26.705293 19.06 19 27.8585 23.8 30 # # # 17.66 # 23 27.68175 # 28 # 37.4

8時台 # 16 37.0546 # 23 6 # # # 19 24.140931 17.25 19 26.2194 23.1 30 # # # 17.1 # 23 27.10997 # 29 # 34.5

9時台 # 11 17.1134 # 19 6 9 # # 21 25.336741 16.1 18 23.5043 22.4 28 # # # 15.91 # 21 26.03438 # 22 # 24.2

# 12 27.2221 # 20 5 6 7 # 17 22.064466 15.8 17 19.9802 21.4 26 # # # 16.8 # 18 24.54499 # 14 # 14.2

# 12 30.0471 # 21 5 5 7 # 16 19.180074 14.61 17 22.3587 20.7 23 # # # 14.77 # 14 17.8768 # 17 # 18.2

# 11 30.0826 # 19 5 6 7 9 14 19.866848 13.51 17 20.1942 20.1 23 # # # 13.92 # 12 11.55834 # 18 # 20.5

# 11 29.8101 # 20 5 6 7 9 15 23.390384 14.56 17 21.836 19.7 25 # # # 14.3 # 12 13.41549 # 17 # 20.3

# 11 28.1831 # 22 5 5 6 8 14 23.136389 14.69 16 18.7412 20 24 # # # 14.45 # 11 12.44528 # 14 # 17.6

# 11 29.6327 # 23 5 6 7 # 15 19.159717 13.93 15 21.5582 19.5 24 # # # 13.72 # 10 7.281787 # 13 # 22.4

# 9.7 25.5438 # 21 5 5 6 9 14 19.843957 12.38 15 22.3468 20 24 # # # 12.63 # 9 4.350743 7 8.3 8 12.2

# 7.7 15.3749 # 19 5 4 5 7 11 16.781617 11.8 13 20.0366 20.1 24 # # # 12.5 # 8 3.736983 6 5.6 5 7.52

# 12 29.9498 # 19 5 7 8 # 13 17.166311 11.63 15 23.9071 19.5 26 # # # 11.99 # 8 4.10569 6 6.4 6 8.19

7時台 # 20 29.6632 # 5.9 7 7 8 # 18 18.097879 18.05 15 13.2637 14.7 15 # # # 11.76 # 23 21.86282 # 23 # 36.7

8時台 # 20 31.2581 # 9.6 # # # # 18 14.900294 13.92 14 16.5696 12.8 13 # # # 11.85 # 20 20.95239 # 24 # 36.8

9時台 # 19 33.2124 # 9.4 # # # # 19 15.661154 14.3 14 24.4258 13.2 13 # # # 13.91 # 18 20.85989 # 26 # 37

10時台 # 19 33.5499 # 6.9 # # # # 17 12.870982 11.57 13 9.7873 7.88 9 9 9 # 10.33 # 18 19.58035 # 29 # 38.6

11時台 # 19 32.9436 # 7 # # # # 17 12.508756 13.56 15 14.3683 10.5 11 # # # 13.28 # 17 18.6421 # 29 # 38.1

12時台 # 20 33.021 # 8 # # # # 18 14.298281 14.86 15 20.9091 12.9 14 # # # 15.29 # 18 20.37188 # 29 # 37.6

13時台 # 21 35.2158 # 9 # # # # 19 16.621145 17.64 16 25.0329 14 15 # # # 15.54 # 16 20.81579 # 29 # 37

14時台 # 20 33.335 # 7.4 # # # # 18 13.937297 16.8 17 25.7748 15.3 17 # # # 15.69 # 17 20.83181 # 29 # 37.5

15時台 # 21 31.5561 # 6.3 # # # # 18 14.582656 16.99 17 26.7316 16.4 19 # # # 15.56 # 15 20.53478 # 29 # 36.6

16時台 # 20 30.9632 # 6.1 # # # # 17 13.25083 16.35 17 26.9662 15.2 17 # # # 15.09 # 14 19.88658 # 26 # 35.8

17時台 # 19 29.6869 # 5.8 # # # # 18 9.5788323 16.39 16 20.1656 8.93 9 9 9 # 10.96 # 13 17.37956 # 23 # 32.5

18時台 # 20 27.7013 # 4.7 # # 9 # 18 10.428544 16.37 17 23.9728 10.3 12 # # # 10.84 # 13 18.0663 # 22 # 28.6

7時台 # 16 33.3903 # 19 4 6 7 9 14 22.052337 17.06 17 27.3119 20.2 19 # # # 11.19 # 7 3.926415 # 19 # 28.1

8時台 # 14 31.8175 # 20 5 6 8 # 17 22.525773 14.79 19 24.8566 21.9 24 # # # 12.12 # 8 6.134406 # 25 # 32.6

9時台 # 15 32.6995 # 20 5 8 # # 18 24.294901 14.58 19 21.7443 21.1 26 # # # 9.637 # 10 8.631738 # 22 # 29.3

10時台 # 13 31.9176 # 22 6 8 # # 20 24.980656 14.17 18 22.8993 20.2 24 # # # 10.4 # 10 8.856403 # 21 # 23.9

11時台 # 14 32.5249 # 21 5 7 # # 19 24.929209 14.14 17 23.5923 19.4 23 # # # 9.286 9 8 6.310783 # 19 # 21

12時台 # 13 32.5723 # 21 6 7 # # 19 25.259187 13.34 18 24.9511 19.6 24 # # # 9.929 9 9 8.16272 # 19 # 24.4

13時台 # 15 35.3401 # 22 6 8 # # 20 25.947364 13.65 19 26.8738 19.5 25 # # # 9.239 9 8 5.027082 # 14 # 23.4

14時台 # 14 33.0015 # 21 5 6 8 # 17 23.919805 12.52 16 24.5747 19.2 25 # # # 8.493 8 7 4.43067 # 12 # 21.1

15時台 # 14 32.0192 # 20 5 6 8 # 18 24.356932 12.98 17 25.5859 19.3 25 # # # 9.592 9 8 4.742978 9 11 # 25

16時台 # 13 30.5583 # 20 5 6 7 # 16 23.152277 12.62 14 22.4166 19.5 23 # # # 10.45 9 7 5.948529 # 15 # 24

17時台 # 10 26.1312 # 18 5 6 9 # 15 20.687176 10.8 12 18.554 18.1 19 # # # 10.33 # 8 6.085512 # 16 # 20.9

18時台 # 11 28.7919 # 19 4 7 9 # 14 18.118924 7.231 8 11.8508 15.6 19 # # # 11.53 # 11 8.304975 # 17 # 23.7

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（１）国道14号及び周辺市道︓国道14号の旅⾏速度

進⾏方向

進⾏方向

中山競馬
場入口

湊町二
丁⽬

船橋橋

©NTTインフラネット

 中山競馬場入口交差点を起点に平休日ともに常時速度低下が顕著となっている。
 湊町二丁⽬〜船橋橋交差点においても、当該区間内を起点に平日は東京方面、休日は昼以降は両方向で速度低下が顕著である。

平日

©NTTインフラネット

休日
国道14号の時間帯別の旅⾏速度分布図

進⾏方向

中山競馬
場入口

湊町二
丁⽬

船橋橋

進⾏方向

中山競馬場⼊口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

中山競馬場⼊口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

湊町⼆丁目〜船橋橋
交差点周辺を起点と
した速度低下が顕著

中山競馬場⼊口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

湊町⼆丁目〜船
橋橋交差点周辺
を起点とした速度
低下が顕著

湊町⼆丁目〜船橋橋
交差点周辺を起点とし
た速度低下が顕著

中山競馬場⼊口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著1kｍ 1kｍ

1 10km/h未満 11 20km/h未満 21 30km/h未満 31 40km/h未満 41 50km/h未満 51 60km/h未満 61 60km/h以上

凡 例 出典︓ETC2.0プローブデータ（様式2-3）より算出。
令和4年9月の日平均値
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（１）国道14号及び周辺市道︓中山競馬場⼊口交差点周辺エリア
 国道14号当該エリア周辺では中山競馬場入口交差点での速度低下が顕著である。
 同路線に並⾏して、南側に東⻄に横断する市道2路線においても、平日・休日ともに終日、速度低下が起きている。

平日（12時間平均）

中山競馬場⼊口交差点周辺エリアの上下線別旅⾏速度

休日（12時間平均）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

中山競馬
場⼊口

中山競馬
場⼊口

⻄船橋駅 ⻄船橋駅

国道14号に並⾏
する市道での速度
低下が顕著

国道14号に並⾏
する市道での速度
低下が顕著

500ｍ 500ｍ

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（１）国道14号及び周辺市道︓中山競馬場⼊口交差点周辺エリア
 市道の渋滞発生が顕著な路線周辺エリアで死傷事故も多発しており、その中でも細街路の交差点・単路で死傷事故が多発する箇所が

多く存在する。

中山競馬場⼊口交差点周辺エリアの旅⾏速度と事故発⽣状況の関連

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）エリアの凡例（町丁⽬単位の死傷事故密度＝死傷事故件数/面積）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km/h未満 41 25km/h未満 51 30km/h未満 61 30km /h以上
凡　例区間の凡例（平均旅⾏速度）

平日12時間の旅⾏速度と町丁目単位の
死傷事故密度（全日︔市道のみ）の重ね図

出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R03）を⽤いて算出
ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値

背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成

市道での交差点・単路別の死傷事故発⽣状況

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例
30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例交差点の凡例 単路の凡例

※着⾊されていない交差点・単路では死傷事故未発生

中山競馬
場⼊口

⻄船橋駅

市道の渋滞発⽣が顕
著な路線周辺エリアで
死傷事故も多発

中山競馬
場⼊口

細街路においても事故
が多発する交差点・単

路が存在

500ｍ 500ｍ
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（１）国道14号及び周辺市道︓船橋橋交差点周辺エリア
 国道14号当該エリア周辺では船橋橋交差点での速度低下が顕著である。
 船橋橋交差点周辺を起点に東京方面で、平日・休日ともに終日速度低下が起きている。

平日（12時間平均）

船橋橋交差点周辺エリアの上下線別旅⾏速度

休日（12時間平均）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

船橋橋交差点周辺を起点
とした速度低下が顕著

500ｍ

船橋市宮本

湊町⼆
丁目

船橋橋

船橋市宮本

湊町⼆
丁目

船橋橋

船橋橋交差点周辺を起点
とした速度低下が顕著

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（１）国道14号及び周辺市道︓船橋橋交差点周辺エリア
 渋滞発生が顕著な路線周辺エリアで死傷事故も多発しており、その中でも細街路の交差点・単路で死傷事故が多発する箇所が多く存

在する。

船橋橋交差点周辺エリアの旅⾏速度と事故発⽣状況の関連

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）エリアの凡例（町丁⽬単位の死傷事故密度＝死傷事故件数/面積）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km/h未満 41 25km/h未満 51 30km/h未満 61 30km /h以上
凡　例区間の凡例（平均旅⾏速度）

平日12時間の旅⾏速度と町丁目単位の
死傷事故密度（全日︔市道のみ）の重ね図

市道での交差点・単路別の死傷事故発⽣状況

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例
30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例交差点の凡例 単路の凡例

※着⾊されていない交差点・単路では死傷事故未発生

渋滞発⽣が顕著な路線周
辺エリアで死傷事故も多発 従道路の細街路におい

ても事故が多発する交
差点・単路が存在

船橋市宮本

湊町⼆
丁目

船橋橋

船橋市宮本

湊町⼆
丁目

船橋橋

出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R03）を⽤いて算出
ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値

背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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29.55 28 # 24 # # 29.674867 # 35.17494768 23 # 38.152 23 #

31.74 27 # 22 # # 27.105912 # 33.13845889 19 # 32.969 19 #

21.19 17 # 15 # # 18.009515 # 24.69780466 15 # 27.702 15 #

7.644 8 9 10 # # 13.158936 # 25.94538306 16 # 31.064 17 #

7.488 8 9 10 # # 12.204068 # 25.22652051 15 # 31.109 16 #

8.201 8 9 10 # # 12.74025 # 23.9431442 15 # 30.033 16 #

7.826 8 9 10 # # 12.248117 # 26.14918325 15 # 29.867 15 #

8.326 8 9 10 # # 11.87791 # 30.68422382 17 # 31.247 14 #

9.8 10 # 11 # # 12.613887 # 29.85340629 16 # 25.382 13 #

12.5 12 # 13 # # 15.0239 # 27.06338603 13 # 23.349 14 #

18.21 16 # 15 # # 16.506026 # 31.34732767 13 # 22.762 15 #

25.73 22 # 19 # # 19.475556 # 37.06899214 15 # 27.857 16 #

7時台 58.05225 # 48 36 # 29.259548 # 40.20085906 39 21.37 # 35

8時台 57.28387 # 46 37 # 26.791101 # 34.92857432 34 19.38 # 35

9時台 57.55496 # 47 38 # 30.628459 # 37.76018722 37 20.3 # 34

10時台 58.53574 # 49 38 # 38.502096 # 51.07199087 41 19.31 # 33

11時台 57.95454 # 48 38 # 33.435139 # 47.56837083 42 18.63 # 30

12時台 57.01162 # 46 36 # 26.466922 # 35.17055939 37 18.63 # 31

13時台 57.40333 # 46 37 # 26.745001 # 33.59242355 38 17.1 # 31

14時台 57.83296 # 46 36 # 27.329103 # 27.6570957 32 14.75 # 30

15時台 57.34869 # 46 37 # 27.433271 # 17.19865136 19 9.188 # 17

16時台 56.87527 # 46 37 # 30.532366 # 13.97161252 13 5.882 7 8.5

17時台 55.44687 # 43 37 # 28.988283 # 12.84137167 12 5.441 6 7.2

18時台 53.92799 # 42 36 # 24.401031 # 13.43002576 13 5.527 6 7.2

15.11 12 # 13 # # 21.463331 # 18.1752075 11 # 29.397 20 #

22.06 17 # 15 # # 20.606212 # 21.02889969 12 # 26.023 15 #

18.83 14 # 13 # # 22.47237 # 27.93208122 15 # 28.914 18 #

9.078 9 # 11 # # 18.653312 # 21.5687607 13 # 27.389 16 #

8.513 9 # 11 # # 18.498726 # 17.61083835 12 # 27.654 16 #

9.312 9 # 12 # # 23.650714 # 24.30831101 13 # 28.01 15 #

15.11 12 # 12 # # 22.085765 # 35.80166104 17 # 25.215 14 #

13.65 11 # 12 # # 22.814954 # 36.51286965 18 # 27.509 15 #

16.34 12 # 13 # # 22.944626 # 38.06052034 22 # 27.306 15 #

24.21 18 # 15 # # 19.757711 # 36.16079216 16 # 26.187 18 #

16.4 13 # 13 # # 15.70457 # 29.92222261 14 # 27.95 18 #

9.393 9 # 12 # # 17.64876 # 34.66954053 15 # 31.762 21 #

56.39189 # 44 36 # 22.516018 # 13.60330807 12 6.06 7 9.3

55.71009 # 42 34 # 26.445697 # 16.73277316 19 12.08 # 21

54.09462 # 42 34 # 19.268264 # 16.91143957 21 12.59 # 26

53.40168 # 41 33 # 20.485567 # 13.42826817 18 8.785 # 15

54.30762 # 43 33 # 19.55792 # 13.46801684 18 8.119 9 14

54.60186 # 44 35 # 20.705625 # 13.47516978 17 7.63 8 13

54.63836 # 43 34 # 22.240183 # 13.5218525 17 8.478 # 16

54.91042 # 43 34 # 20.84855 # 12.95218555 15 7.666 9 14

55.33345 # 44 34 # 21.811071 # 12.90242939 13 6.841 8 11

54.41135 # 43 36 # 26.504525 # 13.51773995 15 8.542 # 16

53.49884 # 42 34 # 26.524733 # 16.38047352 20 13.11 # 25

53.68866 # 42 36 # 26.443057 # 22.69938083 28 18.63 # 31

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（２）国道357号及び周辺市道︓国道357号の旅⾏速度

©NTTインフラネット

 栄町交差点を起点に市川市方面に向けて、顕著な速度低下が発生している。
 浜町2丁⽬交差点を起点に平日の終日、休日の⼣ピーク時に顕著な速度低下が発生している。

国道357号の時間帯別の旅⾏速度分布図
平日 休日

若松

浜町2

日の出

栄町

二俣

1 10km/h未満 11 20km/h未満 21 30km/h未満 31 40km/h未満 41 50km/h未満 51 60km/h未満 61 60km/h以上

凡 例

©NTTインフラネット

夕ピーク時に浜町2丁
目交差点を起点に速
度低下が発⽣

若松

浜町2

日の出

栄町

二俣

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

進⾏方向
⼆俣交差点~栄町
交差点で速度低下

が発⽣

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

進⾏方向
終日浜町2丁目

交差点を起点に速度
低下が発⽣

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

進⾏方向
⼆俣交差点~栄町
交差点で速度低下

が発⽣

進⾏方向

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式2-3）より算出。
令和4年9月の日平均値
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 平日休日のどちらも栄町交差点を起点に速度低下が発生している。
 平日の市川市方面は浜町2丁⽬交差点を起点に速度低下が発生している。

国道357号周辺エリアの上下線別旅⾏速度

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

栄町交差点を起点に
速度低下が発⽣

若松

浜町2丁目

日の出栄町

⻄浦

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（２）国道357号及び周辺市道

平日（12時間平均） 休日（12時間平均）

浜町２丁目交差点を
起点に速度低下が発⽣

栄町交差点を起点に
速度低下が発⽣

若松

浜町2丁目

日の出栄町

⻄浦

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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 国道357号での死傷事故は少ないが、船橋競馬場周辺における細街路の交差点・単路で死傷事故が多発する箇所が存在する。

国道357号周辺エリアの旅⾏速度と事故発⽣状況の関連

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）エリアの凡例（町丁⽬単位の死傷事故密度＝死傷事故件数/面積）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km/h未満 41 25km/h未満 51 30km/h未満 61 30km /h以上
凡　例区間の凡例（平均旅⾏速度）

平日朝ピーク時の旅⾏速度と町丁目単位の
死傷事故密度（全日︔市道のみ）の重ね図

市道での交差点・単路別の死傷事故発⽣状況

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例
30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例交差点の凡例 単路の凡例

※着⾊されていない交差点・単路では死傷事故未発生

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（２）国道357号及び周辺市道

日の出
栄町

⻄浦

若松

出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R03）を⽤いて算出
ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値

背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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7時台 33 24 23 42 # # 23 # 42.14403952 # 18.902 17.368 24.470937 30 30.2 37.2 40.2 28.6392045 30.647176 # # 28.113588

8時台 34 24 22 41 # # 20 # 43.11632867 # 16.469 14.8504 19.594217 28 24.9 32.5 30.3 16.17203319 27.637194 # # 21.31562

9時台 32 24 22 42 # # 21 # 41.84592343 # 15.481 14.0014 16.557653 27 25.6 29.1 27.2 15.94898041 26.821375 # # 20.551475

10時台 33 22 20 38 # # 19 # 41.47497377 # 13.46 12.7917 12.603464 24 23.9 30.4 27.7 14.28968335 22.631422 # # 17.715695

11時台 32 21 19 32 # # 19 # 35.99879368 # 12.45 12.416 13.282218 24 22.2 23.3 20.9 11.57663815 16.647737 # # 16.282945

12時台 33 21 20 35 # # 18 # 29.24554833 # 11.493 12.817 17.152358 25 22.2 29.2 24.5 12.98547375 17.553431 # # 14.007743

13時台 34 19 19 38 # # 18 # 36.19292662 # 12.71 12.2447 14.482465 25 24.2 32.2 29.8 16.20706499 15.873734 # # 13.835792

14時台 33 20 19 37 # # 18 # 36.73178395 # 13.393 12.7197 17.703239 27 24.7 33.7 36.1 19.17938813 24.102734 # # 15.854587

15時台 29 16 17 25 # # 16 # 37.47808143 # 12.604 12.4933 18.635153 30 27.4 34.4 35.8 18.97355188 25.473297 # # 16.653292

16時台 28 12 14 17 # # 15 # 35.94180701 # 12.171 13.563 20.904341 27 24.1 33 35 17.56147792 22.500584 # # 15.274147

17時台 12 6.8 11 14 # # 15 # 37.57125548 # 12.415 14.0435 20.600402 27 22.9 32.2 36.1 20.48597719 20.403301 # # 14.805125

18時台 9.6 6 10 12 # # 14 # 34.36076477 # 12.174 12.0412 23.66726 29 22.2 31.4 35.2 19.45046461 24.496157 # # 18.027603

7時台 7.5 19.3 14 20.8 # 36 # 50.7942302 # 30.809 17.1569 15.760203 18 19.5 24.5 36.6 37.28703424 19.318306 # # 30.186376

8時台 6.5 15.5 11 14.48 # 22 # 35.9069835 # 30.11 14.1067 9.8841003 13 12.3 15.1 26.6 36.30869675 15.298307 # # 25.927292

9時台 6.9 18.5 12 14.48 # 18 # 23.3031896 # 28.74 11.5326 6.7161435 9 9.3 11.2 19.8 28.47715416 12.88765 # # 23.717804

10時台 5.5 10.8 11 11.9 # 11 8 9.80731003 # 21.21 10.7296 5.6690686 7 7.28 8.72 15.7 22.25251792 10.947982 # # 21.979721

11時台 5.5 11 12 12.64 # 12 9 10.2095734 # 21.696 12.4073 7.6679809 9 8.93 11 16.6 27.11567263 10.754442 # # 23.121578

12時台 4.8 9.63 11 13.45 # 16 # 18.0635059 # 23.889 13.4613 9.5080513 11 10.8 14.3 24.8 34.0959609 11.925238 # # 17.934786

13時台 5.1 10.1 12 14.75 # 21 # 25.1308138 # 22.381 13.5698 9.3724725 11 9.63 13 25.8 35.14490386 10.387679 # # 21.927857

14時台 5 10.2 12 15.96 # 23 # 26.3860959 # 22.835 12.8809 8.2644093 10 9.59 12.2 18.2 28.9544211 13.575841 # # 29.564548

15時台 6.1 16.1 14 20.18 # 26 # 26.6878801 # 24.155 14.3085 10.495881 11 10.3 12.8 22.5 32.1985043 14.077213 # # 23.094758

16時台 8.3 22.5 14 24.1 # 30 # 32.6675992 # 24.398 14.3638 10.667637 12 14.3 17.7 23.9 29.78323914 15.996677 # # 25.803815

17時台 9.9 29.8 14 25.73 # 33 # 44.3854504 # 31.644 14.5464 10.849712 12 12.3 14.9 23.4 33.19591223 17.289516 # # 28.344814

18時台 10 30.1 15 30.16 # 45 # 52.6397496 # 30.619 16.4825 12.720783 14 14.8 16 21.8 32.10439832 22.133094 # # 29.447264

7時台 30 21 23 33 # # 17 # 26.45640186 # 10.897 12.1147 20.643114 28 27 31.8 32.4 14.57896869 26.243917 # # 20.45498

8時台 29 19 23 36 # # 17 # 18.83112738 # 9.6134 11.1324 18.080343 26 23.9 27 24.2 11.84347472 26.991869 # # 19.651804

9時台 29 17 22 37 # # 17 # 27.00592265 # 10.944 11.929 18.748858 28 25.9 30.5 26.7 13.52453382 26.562187 # # 22.01825

10時台 27 17 21 33 # # 16 # 32.40373449 # 10.83 12.0369 18.015317 27 25.8 29.9 27.9 13.22381563 26.830918 # # 21.164102

11時台 30 19 20 30 # # 15 # 34.15836792 # 11.366 11.9908 14.975991 25 22.1 24.9 23 12.07339043 25.195755 # # 17.57786

12時台 31 19 17 21 # # 13 # 30.43746836 # 10.854 12.5275 16.205475 26 23.7 29.7 27.7 12.99933143 26.176811 # # 18.712972

13時台 30 17 17 24 # # 15 # 36.97429444 # 12.838 12.756 17.375991 26 23.5 31.5 32.2 14.92629334 25.94955 # # 19.715809

14時台 28 15 14 15 # # 11 # 30.06701059 # 11.076 11.8086 18.784745 27 23.5 31.5 31.4 14.93488123 26.686968 # # 20.675232

15時台 20 11 11 12 # # 12 # 28.40514436 # 11.07 11.8992 20.116279 28 24.9 31.7 32.5 15.26495685 23.182637 # # 15.825792

16時台 15 8.6 11 13 # # 13 # 24.84405478 # 10.609 12.1505 17.649857 25 22.2 29.4 31.2 15.36415989 19.716907 # # 14.314064

17時台 15 8.3 11 13 # # 14 # 20.68606731 # 10.136 11.6552 16.138534 21 18.5 27.9 29 15.06137858 12.646156 # # 13.141696

18時台 9.8 6 8 11 # # 14 # 16.92841104 # 9.7588 10.9374 16.376137 16 15.5 28.2 29.3 12.59317952 8.2744686 8 9 11.026782

7時台 5.9 12.9 11 9.643 8 7.8 6 7.72447407 # 29.082 13.4259 8.2542182 10 8.19 12.6 25.2 34.18987364 9.0118466 # # 16.581744

8時台 5.5 8.57 9.7 9.285 8 8.6 7 11.1171611 # 29.707 13.7437 8.1344745 10 8.01 11.1 23.3 32.8469255 8.2007398 # # 12.703284

9時台 6.1 15.2 12 12.84 # 16 # 26.907517 # 30.444 14.5675 8.5659614 9 8.29 9.73 16.7 27.9735895 10.132124 # # 17.454617

10時台 4.8 9.52 11 14.66 # 22 # 35.9726514 # 29.845 14.6101 8.1124513 9 8.08 8.7 11.9 18.81184696 13.684944 # # 25.008953

11時台 4.8 9.65 12 16.47 # 27 # 46.7307008 # 30.26 15.9338 9.1442886 10 8.8 9.92 14.3 21.8100232 15.020627 # # 27.330221

12時台 5.7 15.4 15 25.4 # 41 # 52.0170668 # 30.797 15.2482 9.0495106 10 9.91 10.6 17.9 28.81496338 17.105286 # # 28.897311

13時台 7.9 25.6 16 28.88 # 42 # 51.7498966 # 30.984 17.2064 11.756366 13 14.5 18.5 31 34.76970898 19.136369 # # 30.859815

14時台 9 28.8 15 29.08 # 41 # 51.4944982 # 30.676 18.346 10.293217 12 12.3 15.9 27.5 33.99095668 16.443347 # # 28.321641

15時台 9.2 29.2 15 30.31 # 44 # 53.1794604 # 31.673 16.8543 10.334574 12 12.1 16.1 26 33.10617178 16.963946 # # 26.509263

16時台 8.8 27.3 14 25.28 # 42 # 52.6829485 # 31.432 15.0223 8.7841133 11 10.6 12.2 18.9 31.00343271 17.835422 # # 27.253149

17時台 9.7 28.7 13 22.12 # 37 # 51.8508649 # 31.195 13.5232 7.030525 8 8.06 9.25 13.6 21.84170131 16.21358 # # 25.997704

18時台 9.9 31.5 15 31.68 # 45 # 52.6816563 # 30.908 14.1067 9.6178134 11 13.4 15.3 20.6 31.92556497 23.117098 # # 26.226342

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（3）船橋我孫⼦線及び周辺市道︓船橋我孫⼦線の旅⾏速度

©NTTインフラネット

 若松交差点を起点に臨海部方面に向けて、朝ピーク時に顕著な速度低下が発生している。
 吹上交差点を起点に平日の終日、休日の午前中に顕著な速度低下が発生している。

船橋我孫⼦線の時間帯別の旅⾏速度分布図
平日 休日

進⾏方向 進⾏方向

進⾏方向 進⾏方向

若松

中野⽊
（⽴体）

芝山団
地入口

吹上

緑台
入口

市営霊
園入口

駿河台

⾦杉
⼗字路

朝ピーク時に若松交
差点を起点に顕著な
速度低下が発⽣

夕ピーク時に国道14
号との交差点で速度

低下が発⽣

終日吹上交差点を起
点に速度低下が発⽣

午前中に吹上交差点を
起点に速度低下が発⽣

2⾞線区間

1kｍ

1 10km/h未満 11 20km/h未満 21 30km/h未満 31 40km/h未満 41 50km/h未満 51 60km/h未満 61 60km/h以上

凡 例

夕ピーク時に⾦杉
⼗字路を起点に
速度低下が発⽣

朝ピーク時に⾦杉
⼗字路を起点に
速度低下が発⽣

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式2-3）より算出。
令和4年9月の日平均値

⽴体交差化
(H14.12)

右折レーン
設置
(H18.5)

馬込
⼗字路

交差点改良
(H22.3)

都市計画道路
3・3・7号との
接続交差点完成
(R2.4)

右折レーン
設置
(H28.3)右折レーン

設置
(R3.8)

右折レーン
設置
(R1.9)

東船橋
3丁⽬

花輪IC

4⾞線区間
4⾞線化完了
(H23.4)

4⾞線化完了
(H10.5)
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若松

中野⽊
（⽴体）

芝山団
地入口

吹上

緑台
入口

市営霊
園入口

駿河台

⾦杉
⼗字路

2⾞線区間

1kｍ

⽴体交差化
(H14.12)

右折レーン
設置
(H18.5)

馬込
⼗字路

交差点改良
(H22.3)

都市計画道路
3・3・7号との
接続交差点完成
(R2.4)

右折レーン
設置
(H28.3)右折レーン

設置
(R3.8)

右折レーン
設置
(R1.9)

東船橋
3丁⽬

花輪IC

4⾞線区間
4⾞線化完了
(H23.4)

4⾞線化完了
(H10.5)

夕ピーク時に国道14
号との交差点で速度

低下が発⽣
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（3）船橋我孫⼦線及び周辺市道︓若松交差点周辺エリア
 平日朝ピーク時の船橋我孫子線東京方面は、若松交差点を起点に中野⽊交差点まで速度低下が発生している。
 若松交差点の先にある国道357号において速度低下が発生していることから、先詰まり渋滞であることが想定される。
 平日⼣ピーク時は、国道14号との合流部を起点に速度低下が発生している。

若松交差点周辺エリアの上下線別旅⾏速度

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

国道357号の先詰
まりによる渋滞である
ことが想定される

平日夕ピーク時は国道
14号との合流部を起
点に速度低下が発⽣

中
野
木

湊
町
二
丁
目

船
橋
橋

若松

浜町2丁目

日
の
出

船
橋
市

湊
町
一
丁
目

船
橋
市

役
所
入
口

本町1丁目

大神宮下

船橋駅
南口⼊口 本町4丁目

東
船
橋
駅
入
口

東
船
橋
5
丁
目

船
橋
市
宮
本

中
野
木

湊
町
二
丁
目

船
橋
橋

若松

浜町2丁目

日
の
出

船
橋
市

湊
町
一
丁
目

船
橋
市

役
所
入
口

本町1丁目

大神宮下

船橋駅
南口⼊口 本町4丁目

船
橋
市
宮
本

東
船
橋
駅
入
口

東
船
橋
5
丁
目

⻘少年
ｾﾝﾀｰ前

（感応式）

平日（朝ピーク時） 平日（夕ピーク時）

500ｍ 500ｍ

平日朝ピーク時は
若松交差点を起点に中
野⽊交差点まで速度

低下が発⽣

⻘少年
ｾﾝﾀｰ前

（感応式）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（3）船橋我孫⼦線及び周辺市道︓若松交差点周辺エリア
 船橋我孫子線若松交差点周辺エリアでは、交差点における死傷事故が発生している。

若松交差点周辺エリアの旅⾏速度と事故発⽣状況の関連

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）エリアの凡例（町丁⽬単位の死傷事故密度＝死傷事故件数/面積）

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km/h未満 41 25km/h未満 51 30km/h未満 61 30km /h以上
凡　例区間の凡例（平均旅⾏速度）

平日朝ピーク時の旅⾏速度と町丁目単位の
死傷事故密度（全日︔市道のみ）の重ね図

市道での交差点・単路別の死傷事故発⽣状況

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例
30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例交差点の凡例 単路の凡例

※着⾊されていない交差点・単路では死傷事故未発生

周辺エリアで死傷事
故が多発している

中
野
木

湊
町
二
丁
目

船
橋
橋

若松

浜町
2丁目

日
の
出

船
橋
市

湊
町
一
丁
目

船
橋
市
役
所
入
口

本町1丁目

大神宮下

船橋駅
南口⼊口

⻘少年
ｾﾝﾀｰ前

（感応式）

本町4丁目

船
橋
市
宮
本

東
船
橋
駅
入
口

東
船
橋
5
丁
目

若松

500ｍ 500ｍ

出典︓（公財）交通事故統合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R03）を⽤いて算出
ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値

背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成

周辺エリアで交差点
事故が多発している



56

４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（3）船橋我孫⼦線及び周辺市道︓駿河台交差点~緑台⼊口交差点
 平日・休日ともに、吹上交差点を起点に緑台入口交差点まで速度低下が発生している。

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

芝山団
地入口

吹上

緑台
入口

駿河台

吹上交差点を起点に
速度低下が発⽣

平日（12時間平均） 休日（12時間平均）

芝山団
地入口

吹上

緑台
入口

駿河台

吹上交差点を起点に
速度低下が発⽣

船橋我孫⼦線の上下線別旅⾏速度

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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４．個別対策検討路線・箇所での現況整理結果
（3）船橋我孫⼦線及び周辺市道︓⾦杉⼗字路~馬込⼗字路
 朝ピーク時は国道357号方面、⼣ピーク時は鎌ヶ⾕方面に⾦杉⼗字路交差点〜馬込⼗字路交差点で速度低下が発生している。

11 10km /h未満 21 15km/h未満 31 20km /h未満 41 25km/h未満 51 30km /h未満 61 30km/h以上
凡　例

平日（朝ピーク時）

速度低下が発⽣

市営霊
園入口

馬込
⼗字路

⾦杉
⼗字路

平日（夕ピーク時）

市営霊
園入口

馬込
⼗字路

⾦杉
⼗字路

船橋我孫⼦線の上下線別旅⾏速度

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和4年9月の日平均値。
背景地図の出典︓国土地理院地図を加工して作成
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５．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓国道・県道（平日）

©NTTインフラネット

令和3年度

平日

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

288

288

 年々、ETC2.0⾞載器を設置する⾞両が増えているため、市内の国道・県道の⾛⾏サンプル数も増加しており、令和2年度と同様に⾼
速道路や直轄国道のない中部エリアでも⼗分なサンプルが取得できている。

⾼速道路や直轄国道のない
中部エリアでも⼗分なサンプ
ルが取得できている。

©NTTインフラネット

令和2年度

平日

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓国道・県道（平日）

差分図（令和3年度－令和2年度）

平日

 市内全域で⾛⾏サンプル数は増加傾向にあるが、直轄国道やその周辺路線での増加が顕著となっている。

凡 例

©NTTインフラネット

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓国道・県道（休日）
 休日も平日同様、市内の国道・県道の⾛⾏サンプル数が増加しており、⾼速道路や直轄国道のない中部エリアでも⼗分なサンプルが取

得できている。

令和3年度

©NTTインフラネット

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

休日

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値

⾼速道路や直轄国道のない
中部エリアでも⼗分なサンプ
ルが取得できている。

令和2年度

©NTTインフラネット

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

休日

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓国道・県道（休日）

差分図（令和3年度－令和2年度）

 市内全域で⾛⾏サンプル数は増加傾向にあるが、直轄国道やその周辺路線での増加が顕著となっている。

凡 例

©NTTインフラネット

288

288

休日

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓市道（平日）
 市道についても、国道・県道同様、⾛⾏サンプル数が増加している。
 ⾼速道路や直轄国道のない中部エリアでも、⾻格となる市道では⼗分なサンプルが取得できている。

©NTTインフラネット

平日

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

令和3年度
※DRM基本道路（幅員5.5m以上）

⾼速道路や直轄国道のない
中部エリアでも⼗分なサンプ
ルが取得できている。

©NTTインフラネット

平日

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

令和2年度
※DRM基本道路（幅員5.5m以上）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓市道（平日）

差分図（令和3年度－令和2年度）

 市内全域で⾛⾏サンプル数は増加傾向にあるが、特に船橋駅周辺で増加している。

平日

凡 例

©NTTインフラネット

※DRM基本道路（幅員5.5m以上）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓市道（休日）
 休日も平日同様、市道の⾛⾏サンプル数が増加しており、⾼速道路や直轄国道のない中部エリアでも⼗分なサンプルが取得できている。

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

©NTTインフラネット

休日

令和3年度
※DRM基本道路（幅員5.5m以上）

⾼速道路や直轄国道のない
中部エリアでも⼗分なサンプ
ルが取得できている。

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

©NTTインフラネット

休日

令和2年度
※DRM基本道路（幅員5.5m以上）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（１）⾛⾏サンプル数（日平均︓12時間）︓市道（休日）
 市内全域で⾛⾏サンプル数は増加傾向にあるが、特に船橋駅周辺で増加している。

差分図（令和3年度－令和2年度）

凡 例

©NTTインフラネット

※DRM基本道路（幅員5.5m以上）
休日

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日）
 令和3年度の国道・県道の旅⾏速度（9〜11月の平日）は、前年同時期と⽐べて、ほとんどの道路・区間で⼤きな変化は発生してい

ない。

©NTTインフラネット

令和3年度

平日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

©NTTインフラネット

令和２年度

平日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日）

差分図（令和3年度－令和2年度）

 市内のほとんどの国道・県道で⼤きな速度変化は発生していない。

平日日平均
（12時間）

©NTTインフラネット

凡 例

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（休日）
 休日についても、平日同様、前年の同時期と⽐べて、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

令和３年度

©NTTインフラネット

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

令和２年度

©NTTインフラネット

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（休日）
 市内のほとんどの国道・県道で⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

©NTTインフラネット

凡 例

休日日平均
（12時間）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日朝ピーク）
 平日朝ピークについても、全体的には⼤きな速度変化は発生していない。

©NTTインフラネット

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

令和３年度

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

©NTTインフラネット

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

288

288

令和２年度

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日朝ピーク）
 ⼀部の区間で速度が5km/以上向上している区間はあるものの、市内のほとんどの国道・県道では⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

©NTTインフラネット

凡 例

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日夕ピーク）
 平日⼣ピークについても、全体的には⼤きな速度変化は発生していない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

288

288

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和３年度

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

288

288

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和２年度

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道（平日夕ピーク）
 ⼀部の区間で速度が5km/以上向上している区間はあるものの、市内のほとんどの国道・県道では⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

©NTTインフラネット

凡 例

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日）
 令和3年度の市道の旅⾏速度（9〜11月の平日）は、国道・県道同様、前年同時期と⽐べて、ほとんどの道路・区間で⼤きな変化は

発生していない。

©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

令和3年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

※種別が1級・2級に該当する道路

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

令和２年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

※種別が1級・2級に該当する道路

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの市道では⼤きな速度変化は発生していない。

※種別が1級・2級に該当する道路
差分図（令和3年度－令和2年度）

平日日平均
（12時間）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（休日）
 休日についても、平日同様、前年の同時期と⽐べて、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

休日日平均
（12時間）

©NTTインフラネット

令和３年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

※種別が1級・2級に該当する道路

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

休日日平均
（12時間）

©NTTインフラネット

令和２年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

※種別が1級・2級に該当する道路

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（休日）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの市道では⼤きな速度変化は発生していない。

※種別が1級・2級に該当する道路
差分図（令和3年度－令和2年度）

凡 例

©NTTインフラネット

休日日平均
（12時間）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日朝ピーク時）
 平日朝ピークについても、平休日（12時間）同様、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

©NTTインフラネット

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和３年度
※種別が1級・2級に該当する道路

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

©NTTインフラネット

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和２年度
※種別が1級・2級に該当する道路

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日朝ピーク時）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの市道では⼤きな速度変化は発生していない。

※種別が1級・2級に該当する道路
差分図（令和3年度－令和2年度）

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日夕ピーク時）
 平日⼣ピークについても、平休日（12時間）同様、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和3年度
※種別が1級・2級に該当する道路

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和2年度
※種別が1級・2級に該当する道路

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓市道（平日夕ピーク時）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの市道では⼤きな速度変化は発生していない。

※種別が1級・2級に該当する道路
差分図（令和3年度－令和2年度）

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日）
 令和3年度の市道の旅⾏速度（9〜11月の平日）は、前年同時期と⽐べて、ほとんどの道路・区間で⼤きな変化は発生していない。

©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

令和3年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

令和２年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの道路・区間で⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3度－令和2年度）

平日日平均
（12時間）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。



84

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（休日）
 休日についても、平日同様、前年の同時期と⽐べて、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

休日日平均
（12時間）

©NTTインフラネット

令和３年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

休日日平均
（12時間）

令和２年度

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（休日）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの道路・区間で⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

凡 例

©NTTインフラネット

休日日平均
（12時間）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日朝ピーク時）
 平日朝ピークについても、平休日（12時間）同様、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

©NTTインフラネット

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和３年度

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和２年度

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日朝ピーク時）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの道路・区間で⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

平日朝ピーク時
（7〜8時台）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日夕ピーク時）
 平日⼣ピークについても、平休日（12時間）同様、旅⾏速度はほとんどの道路・区間で変化していない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和3年度

ほとんどの道路で大き
な速度変化は発⽣し

ていない。

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

令和2年度

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和2年9〜11月の日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（２）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道（平日夕ピーク時）
 ⼀部区間で速度が5km/h増減している区間もあるが、市内のほとんどの道路・区間で⼤きな速度変化は発生していない。

差分図（令和3年度－令和2年度）

平日夕ピーク時
（17〜18時台）

凡 例

©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。
令和2年9〜11月の日平均値と令和3年9〜11月の日平均値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（３）町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件数/⾯積）
 町丁⽬単位の死傷事故発生状況の変化を⾒ると、ゾーン30等の対策推進の結果、事故が減少しているエリアが多い。
 ⼀方で、事故が増加しているエリアもあるため、同エリアは経過観察が必要である。

©NTTインフラネット

全道路（H30~R3）

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R3）を⽤いて算出

凡 例
ゾーン30

事故が減少し
ているエリア 事故が減少し

ているエリア

©NTTインフラネット

全道路（H29~R2）

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ29-R2）を⽤いて算出

凡 例
ゾーン30
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（３）町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件数/⾯積）

全道路の事故の差分図（H30~R3）－（H29~R2）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データにより算出。
「Ｈ29-R2」の合計値と「H30-R3」の合計値の差分。

 ⼀部の中南部地域にて事故が増加しているエリアはあるものの、全体的には事故件数が減少しているエリアが多い。

【ゾーン30及びゾーン30プラスの整備状況】

事故が減少し
ているエリア 事故が減少し

ているエリア

凡 例

©NTTインフラネット

凡 例
ゾーン30
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（３）町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件数/⾯積）
 市道事故で⾒た場合でも、ゾーン30等の対策推進の結果、事故が減少しているエリアが多い。

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R3）を⽤いて算出

市道のみ（H30~R3）

事故が減少し
ているエリア 事故が減少し

ているエリア

©NTTインフラネット

凡 例
ゾーン30

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ29-R2）を⽤いて算出

市道のみ（H29~R2）

©NTTインフラネット

凡 例
ゾーン30
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（３）町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件数/⾯積）
 ⼀部地域にて事故が増加しているエリアはあるものの、全体的には事故件数が減少しているエリアが多い。

市道のみ事故の差分図（H30~R3）－（H29~R2）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データにより算出。
「Ｈ29-R2」の合計値と「H30-R3」の合計値の差分。

【ゾーン30及びゾーン30プラスの整備状況】

事故が減少し
ているエリア 事故が減少し

ているエリア

凡 例

©NTTインフラネット

凡 例
ゾーン30
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（国道・県道）

国道・県道の交差点・区間単位の死傷事故率（＝死傷事故件数/⾛⾏台キロ）3Dマップ︓H29~R2

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（H29-R2）

凡 例

300件/億台キロ以上
100件/億台キロ以上
100件/億台キロ未満

※⾼さで死傷事故率を表現
（⾼いほど、死傷事故率が⼤きい）

500件/億台キロ以上

288

288
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（国道・県道）
 国県道における交差点・単路毎の死傷事故は、全体的に減少している傾向がある。

国道・県道の交差点・区間単位の死傷事故率（＝死傷事故件数/⾛⾏台キロ）3Dマップ︓H30~R3

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（H30-R3）

凡 例

300件/億台キロ以上
100件/億台キロ以上
100件/億台キロ未満

※⾼さで死傷事故率を表現
（⾼いほど、死傷事故率が⼤きい）

500件/億台キロ以上

288

288

国県道の死傷事故が減少している。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（市道）
 市道の交差点の事故件数については、年ごとの発生のばらつきもあるため、多発箇所が変更になっている。
 直近の4年間では、中部エリアで新たな事故多発箇所が増えている。

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R3）

交差点（死傷事故件数）

©NTTインフラネット

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例

H30~R3

新たに事故多
発箇所が増え
ているエリア

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ29-R2）

交差点（死傷事故件数）

©NTTインフラネット

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例

H29~R2
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（市道）

2件以上増加

1件増加

増減なし

1件減少

2件以上減少

凡　例

 人身事故は稀減少のため、発生箇所のばらつきが⼤きくなりやすいものの、中南部地域の⼀部エリアで事故が増加している交差点が多く
存在しているエリアがあり、主に幹線道路の役割を担っている市道で多い。

交差点事故の差分図（H30~R3）－（H29~R2）

事故が増えている
交差点が多く存在

するエリア

事故が増えている
交差点が多く存在

するエリア

事故が増えている
交差点が多く存在

するエリア

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データにより算出。
「Ｈ29-R2」の合計値と「H30-R3」の合計値の差分。



98

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（市道）
 市道の単路区間では、交差点と⽐べると、⼤きな変化は⾒られないものの、個別区間単位に細かくみると、変化は発生している。

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R3）

©NTTインフラネット

単路（死傷事故密度）

30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例

H30~R3

ほとんどの道路で事故発⽣状況
に大きな変化はみられない。

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ29-R2）

©NTTインフラネット

単路（死傷事故密度）

30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例

H29~R2
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（４）区間単位の人身事故︓交差点・区間（市道）

10 以上増

01 以上増

01 増減幅

01 以上減

10 以上減

単位：件／㎞

凡　例

単路事故（密度）の差分図（H30~R3）－（H29~R2）

事故が増えている
区間が多く存在す

るエリア

事故が増えている
区間が多く存在す

るエリア

 人身事故は稀減少のため、発生箇所のばらつきが⼤きくなりやすいものの、中南部地域の⼀部エリアで事故が増加している区間が多く存
在しているエリアがあり、主に幹線道路の役割を担っている市道で多い。また、船橋駅周辺の区間でも増加している区間が多い。

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データにより算出。
「Ｈ29-R2」の合計値と「H30-R3」の合計値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（５）ヒヤリハット発⽣状況（ETC2.0急減速挙動）︓全道路
 ヒヤリハットの発生状況は、令和2年度から3年度にかけて、⼤きな変化は⾒られない。

©NTTインフラネット

全道路
町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。令和3年9〜11月の合計値

5.00件/人・km2 以上 5.00件/人・km2 未満 1.00件/人・km2 未満 0.50件/人・km2 未満 0.25件/人・km2 未満 0.10件/人・km2 未満
凡例（急挙動）

令和3年度

ほとんどの町丁目でヒヤリハット発⽣
状況に大きな変化はみられない。

©NTTインフラネット

全道路
町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。令和2年9〜11月の合計値

5.00件/人・km2 以上 5.00件/人・km2 未満 1.00件/人・km2 未満 0.50件/人・km2 未満 0.25件/人・km2 未満 0.10件/人・km2 未満
凡例（急挙動）

令和2年度



101

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（５）ヒヤリハット発⽣状況（ETC2.0急減速挙動）︓全道路
 ヒヤリハットの発生状況は、⼀部で増減があるものの、令和2年度から3年度にかけて、⼤きな変化は⾒られない。

©NTTインフラネット

全道路
町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）
急減速挙動の差分図（令和3年度－令和2年度）

10 以上増

01 以上増

01 増減幅

01 以上減

10 以上減

単位：件／人・㎢

凡　例

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。

令和2年9〜11月の合計値と令和3年9〜11月の合計値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（５）ヒヤリハット発⽣状況（ETC2.0急減速挙動）︓市道
 ヒヤリハットの発生状況は、令和2年度から3年度にかけて、⼤きな変化は⾒られない。

©NTTインフラネット

市道のみ
町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）

5.00件/人・km2 以上 5.00件/人・km2 未満 1.00件/人・km2 未満 0.50件/人・km2 未満 0.25件/人・km2 未満 0.10件/人・km2 未満
凡例（急挙動）

令和3年度

©NTTインフラネット

市道のみ
町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）

5.00件/人・km2 以上 5.00件/人・km2 未満 1.00件/人・km2 未満 0.50件/人・km2 未満 0.25件/人・km2 未満 0.10件/人・km2 未満
凡例（急挙動）

令和２年度

ほとんどの町丁目でヒヤリハット発⽣
状況に大きな変化はみられない。

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。令和3年9〜11月の合計値

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。令和2年9〜11月の合計値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（５）ヒヤリハット発⽣状況（ETC2.0急減速挙動）︓市道
 ヒヤリハットの発生状況は、⼀部で増減があるものの、令和2年度から3年度にかけて、⼤きな変化は⾒られない。

©NTTインフラネット

町丁目単位の急減速挙動発⽣率（＝急減速挙動発⽣件数/人口×⾯積）
急減速挙動の差分図（令和3年度－令和2年度）

10 以上増

01 以上増

01 増減幅

01 以上減

10 以上減

単位：件／人・㎢

凡　例

市道のみ

※前後加速度-0.3G以下を急挙動（急ブレーキ）として集計した結果（人口と面積で基準化した数値）
出典︓ETC2.0プローブデータ（挙動履歴︓様式1-4）より算出。

令和2年9〜11月の合計値と令和3年9〜11月の合計値の差分。
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（６）交通円滑化と交通安全の包括的な検討
 渋滞の顕著な国道14号周辺や船橋駅周辺で市道事故も多発している。
 また、渋滞している船橋我孫子線や国道296号周辺の習志野台地区で市道事故も多発している。

©NTTインフラネット

速度︓国県道

©NTTインフラネット

町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件/⾯積）と平日12時間旅⾏速度の重ね図

渋滞の顕著な国道14号
周辺や船橋駅周辺で市

道事故も多発
船橋駅周辺では市道で
も渋滞発⽣し、当該エリ
アの事故も多発

速度︓市道

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

渋滞している国道
296号周辺の習志
野台地区で市道事

故も多発

習志野台地区では
市道でも渋滞発⽣
し、当該エリアの事

故も多発

渋滞の顕著な船橋我
孫⼦線で周辺エリアの
市道事故が多発

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ30-R3）を⽤いて算出
ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の日平均値
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©NTTインフラネット

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の休日日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日日平均値

平日日平均
（12時間）

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（７）平均旅⾏速度︓国道・県道
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©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（７）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道

平日日平均
（12時間）

休日日平均
（12時間）

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の休日日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日日平均値
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©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

拡大図 拡大図

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（７）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の休日日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日日平均値
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©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

拡大図 拡大図

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（７）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の休日日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日日平均値
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©NTTインフラネット

平日日平均
（12時間）

休日日平均
（12時間）

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

拡大図 拡大図

５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（７）平均旅⾏速度︓国道・県道・市道

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の休日日平均値出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和3年9〜11月の平日日平均値
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５ ．船橋市全体の交通状況のモニタリング結果
（８）市道平日12時間平均旅⾏速度

令和2年度

16.1km/h
令和3年度

16.6km/h
令和元年度

16.4km/h

現況値

 現況値である令和3年度の市道12時間平均速度は16.6km/hであり、過年度と⽐較して横ばいの状況である。

過年度値過年度値

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。令和元年9〜11月、令和2年9〜11月、令和3年9〜11月の平日日平均値



111

６ ．まとめ
（１）個別箇所効果検証結果

箇所 結果概要

薬円台交差点
■交差点改良（右折レーン・歩道設置）により、東向き交差点流入部の旅⾏

速度が向上しており、渋滞緩和が図られている。
■今後もより詳細な分析を継続していく。

古作地区
■狭さくを設置した箇所で旅⾏速度が低下し、30km/h以上の⾞両割合が減

少しているため、対策効果が確認できる。
■ゾーン30プラス供⽤開始後1年未満のため、今後も経過観察が必要である。

塚田地区
■ゾーン30指定により、複数区間で30km/h以上の⾞両割合が減少している。

また対策箇所で旅⾏速度が低下している。
■対策後は事故発生率が低下し、エリア内の安全性が向上している。

方
針

交通ビッグデータの活⽤による船橋市の交通円滑化・交通安全対策の効果検証は、⾮常に有効な⼿
法であり、ETC2.0プローブデータや事故データを活⽤することで、早期かつ低コストで分析が可能である。
今後も、PDCAサイクルを回していく上で、ビッグデータによる効果検証の充実化も図っていくものとする。
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６ ．まとめ
（２）船橋市全体の交通状況のモニタリング結果

項目 結果概要

⾛⾏サンプル数
■年々、ETC2.0⾞載器を設置する⾞両が増えているため、それに従い、市内の国県
道・市道ともに平休日に関係なく、⾛⾏サンプル数は増加している。

■その結果として、⾼速道路や直轄国道のない市内中部エリアでも⼗分なサンプルが取
得できている。

交通
円滑化 旅⾏速度

■令和3年度の国県道及び市道の旅⾏速度（9〜11月）は、前年同時期と⽐べて、
ほとんどの道路・区間で⼤きな変化は発生していない。

■新型コロナウイルスの影響に伴い、交通渋滞の変化が懸念されたが、緊急事態宣⾔
下でなければ、市内の渋滞状況に与える影響は小さいことが想定される。

■今後もモニタリングを継続するとともに、時間帯別やボトルネック箇所の把握（渋滞の
先頭箇所の把握）などの詳細分析を実施する。

交通
安全

事故発生
状況

■ゾーン30等の対策の推進により、事故が多発していたエリアの事故件数が減少傾向に
あることが伺える。

■⼀方で、交差点などのピンポイントで⾒た場合に事故多発箇所が⼀部変化しているた
め、モニタリングを継続するとともに、変化の要因の詳細分析を実施する。

急減速発
生状況

■国道14号、国道357号沿いで多発しているが、前年同時期と⽐べて、ほとんどのエリ
アで⼤きな変化は発生していない。

方
針

引き続き、交通ビッグデータの活⽤による船橋市の交通円滑化・交通安全の状況の⾒える化を継続
（モニタリング）し、客観データに基づく、対策エリア・箇所を選定、現状把握・要因分析を実施の上、
効果的・効率的な対策⽴案を⾏い、住⺠にとって、真に必要な都市基盤整備（渋滞・事故対策及び
包括対策）を⾏う。


