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１．⾒える化協議会の成果

①事故及びETC2.0プローブデータ等のビッグデータを使った市道の分析も
可能である。（市道でも十分なサンプルでの現状分析が可能）

②これまでは、地元要望や職員の経験や現地確認を踏まえた主観的な評価
が中心であったが、客観的な評価・分析が可能となり、 EBPM（根拠に基
づく政策⽴案）が可能である。

③感覚的に問題を認識していた箇所と客観データが合致するだけでなく、市で
認識していなかった問題箇所とその要因の⾒える化ができ、よりきめ細やかな
⾏政運営が可能となる。

④様々な客観データを最大限活用した上で、関係機関が一同に介する会議を
複数回開催し、関係機関内での情報共有が活発化され、連携が強化。

⑤マクロからミクロまでの幅広いデータ分析や専⾨家を含めた議論を⾏い、
交通円滑化と交通安全対策の連携が可能となる。

⑥検討内容の透明性や客観性が向上し、市⺠・道路利⽤者への説得⼒の
ある説明が可能となり、⾏政サービスが向上する。

【総括】

3
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１．⾒える化協議会の成果
ETC2.0プローブデータによる⾛⾏サンプル数の⾒える化

©NTTインフラネット

⾛⾏サンプル数（⽇平均︓平⽇12時間）

国県道

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。2019年9〜11月の日平均値
©NTTインフラネット

市道（幅員5.5m以上）

200台 以上
200台 未満
100台 未満
　50台 未満
　20台 未満
　10台 未満
　　3台 未満

ﾃﾞｰﾀなし

凡　例

288
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１．⾒える化協議会の成果

©NTTインフラネット

旅⾏速度（平⽇⽇平均︓12時間）
国県道

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式1-2・2-3）より算出。2019年9〜11月の日平均値

15km/h 未満
20km/h 未満
30km/h 未満
40km/h 未満
40km/h 以上
ｻﾝﾌﾟﾙ未取得

凡　例

©NTTインフラネット

市道（種別が1級・2
級に該当する道路）

288

ETC2.0プローブデータによる旅⾏速度の⾒える化
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１．⾒える化協議会の成果

©NTTインフラネット

全道路

©NTTインフラネット

市道のみ

町丁目単位の死傷事故密度（＝死傷事故件数/面積）

100件/㎢ 以上 100件/㎢未満 80件/㎢未満 60件/㎢未満 40件/㎢未満 ,20件/㎢未満
凡例（死傷事故）

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ27-Ｈ30）を用いて算出

交通事故統合データを用いた町丁⽬単位の死傷事故密度の⾒える化
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１．⾒える化協議会の成果

市道の交差点・区間単位の死傷事故

出典︓（公財）交通事故総合分析センター 交通事故統合データ（Ｈ27-Ｈ30）

交差点（死傷事故件数）

©NTTインフラネット ©NTTインフラネット

道路区間（死傷事故密度）

4件/4年以上
3件/4年
2件/4年
1件/4年

凡　例
30件/km・4年 以上
30件/km・4年 未満
20件/km・4年 未満
10件/km・4年 未満

凡　例

交通事故統合データを用いた市道の交差点・区間単位の死傷事故の⾒える化
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２．対策の優先度検討結果

8
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３．対策箇所︓交通円滑化

【対策区間】

©NTTインフラネット

国県道 市道

©NTTインフラネット

優先度最⾼
優先度⾼
優先度中
優先低

凡　例

①国道14号

②（主）船橋我孫子線

③船橋駅北⼝周辺

④高根台エリア

⑤旭町エリア

⑥薬円台エリア

市道の交通円滑化優先対策区間の拡大図
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３．対策箇所︓交通安全
【対策エリア】

©NTTインフラネット

【対策箇所】

優先度最⾼
優先度⾼
優先度中
優先低

凡　例

©NTTインフラネット

優先度最⾼
優先度⾼
優先度中
優先低

凡　例

交差点 単路

②塚田地区
（令和2年度に
ゾーン30指定）

①習志野台地区
①習志野台地区
のエリア対策の中
で個別箇所もあわ

せて検討

市道の交通安全優先対策エリアの拡大図
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４．交通円滑化対策の検討結果
（１）これまでの検討結果概要
No 対策路線 対策箇所 課題とその原因 これまでの検討事項 対策主体 対策内容
1 国道14号 中山競馬場入口

交差点
当該交差点を起点に速度低下が顕著。従道路の県
道松⼾原⽊線の交通量が多く、右折待ちの滞留⾞両
が直進⾞両の⾛⾏を阻害

交差点改良（従道路側の右折
レーンの設置）の検討

千葉県葛
南土⽊事
務所

従道路側の右折レーンの設
置（事業中）

⻄船橋駅前
交差点

当該交差点を起点に、国道14号に交差する従道路
側の市道での速度低下が顕著。横断歩⾏者が多く、
横断待ちによって、市道から右左折する⾃動⾞が通⾏
できず、渋滞が発生

信号現示変更の検討 千葉県警
察本部交
通規制課

令和３年１０月４日より歩
⾞分離式信号導入

船橋橋周辺 湊町2丁⽬〜船橋橋交差点周辺で速度低下が顕著 広域的な視点での渋滞対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

船橋競馬場入口
交差点

当該交差点を起点に速度低下が顕著 交差点改良
（交差点内での⾞線シフトの解
消）

千葉県葛
南土⽊事
務所

交差点改良及び歩道橋移設
（事業中）

2 主要地方道
船橋我孫子
線

東船橋３丁⽬交
差点〜芝山団地
入口交差点

当該区間の速度低下が顕著 ４⾞線化の検討 千葉県葛
南土⽊事
務所

引き続き検討中

3 船橋駅北口
周辺

船橋駅北口十字
路交差点〜船橋
駅前

イトーヨーカドー前交差点を右折する交通が多く、右折
先での滞留⾞両が多く、先詰まりが発生。また、右折
待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏阻害するとともに、
駅前地下駐⾞場の入庫待ち⾞両で渋滞発生

個別箇所での渋滞対策の検討、
都市計画道路3・3・7号線の開
通後の効果検討

船橋市 並⾏する都市計画道路の整
備（3・3・7号線（海神工
区）︓事業中）

船橋駅北口十字
路交差点

駅方面に向かう交通が多く、先詰まりにより渋滞が発
生

都市計画道路整備後の対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

4 ⾼根台エリア ⾼根⽊⼾駅前 横断歩⾏者が⾮常に多く、押しボタン式信号が頻繁に
操作され、⾞両側の⾚表示が過大になるため、⾃動
⾞の運⾏が限られ、渋滞が発生

歩道の張り出し及び信号サイクル
タイムの最適化の検討

船橋市 引き続き検討中

（仮称）⾼根公
団駅入口交差点

横断歩⾏者・⾃転⾞により、右折する⾃動⾞の通⾏
が限られ、渋滞が発生

広域的な視点での渋滞対策の
検討

船橋市 引き続き検討中

5 旭町エリア 船橋市運動公園
前交差点

当該交差点を起点に速度低下が顕著
右折待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏を阻害

交差点改良（右折レーン設置
等）の検討

船橋市 交差点改良（右折レーンの
設置、令和3年度着⼿）

6 薬円台エリア 薬円台交差点 当該交差点を起点に速度低下が顕著
右折待ちの滞留⾞両が直進⾞両の⾛⾏を阻害

交差点改良（右折レーン設置
等）の検討

船橋市 交差点改良（右折レ
ーンの設置、事業中） 11
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箇所②︓⻄船橋駅前交差点

箇所①︓中⼭競⾺場
入⼝交差点

箇所③︓船橋橋周辺

No 箇所名 対策メニュー
1 中⼭競⾺場

入⼝交差点
■従道路側（北側）の右折レーン設置
※千葉県葛南⼟⽊事務所で事業中

2 ⻄船橋駅前
交差点

■交差点における歩⾞分離信号の設置
※千葉県警察本部交通規制課で検討中

3 船橋橋周辺 ■国道14号以外も含めた面的な渋滞発生
要因及び対策の検討
※船橋市で引き続き検討予定

4 船橋競⾺場
入⼝交差点

■交差点改良
※千葉県葛南⼟⽊事務所で事業中

【対策内容】

４．交通円滑化対策の検討結果
（２）国道14号の検討結果
■位置図と対策内容

箇所④︓船橋競⾺
場入⼝交差点
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４．交通円滑化対策の検討結果
（２）国道14号の検討結果
■中⼭競⾺場入⼝交差点の対策内容︓右折レーンの設置（事業中）

右折レーンの設置
※図示した内容はイメージであり、実際の
内容・位置とは異なる場合があります。

国道14号

県道松⼾原⽊線

県道松⼾原⽊線

@NTTインフラネット

国道14号
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４．交通円滑化対策の検討結果
（２）国道14号の検討結果
■船橋競⾺場入⼝交差点の対策内容︓交差点改良（事業中）

国道14号

@NTTインフラネット

国道14号

歩道橋の移設
※図示した内容はイメージであり、実際の位置

とは異なる場合があります。

交差点内での⾞線シフトの解消
※図示した内容はイメージであり、実際の内容・位

置とは異なる場合があります。
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拡大

４．交通円滑化対策の検討結果
（３）船橋我孫子線の検討結果
■位置図と対策内容

4⾞線化拡幅
の検討

@NTTインフラネット
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拡大 対策検討区間

４．交通円滑化対策の検討結果
（４）JR船橋駅北⼝周辺エリアの検討結果
■位置図



17船橋駅

東武百貨店

イトーヨーカドー

天沼弁天池公園

船橋駅北⼝
⼗字路交差点

都市計画道路
「3・3・7号
南本町⾺込町線」

都市計画道路の整備

No 対策メニュー 内容

1 先詰まり先のボトルネック箇所の対策及び信号サイクルタイム変
更の検討を継続

２ 都市計画道路の
整備

都市計画道路「3・3・7号南本町⾺込町線」
の整備

３ 交差点改良 都市計画道路「3・3・7号南本町⾺込町線」
の開通の影響を踏まえて検討

【対策内容】

先詰まり先のボトルネック箇
所の対策及び信号サイクル
タイム変更の検討を継続

都市計画道路開通後の状況を
踏まえて、交差点改良を検討。

４．交通円滑化対策の検討結果
（４） JR船橋駅北⼝周辺エリアの検討結果
■対策内容

交差点改良
（令和4年度）

@NTTインフラネット

信号サイクルタイム
変更の検討を継続
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４．交通円滑化対策の検討結果
（４） JR船橋駅北⼝周辺エリアの検討結果

並⾏区間に都市計
画道路を整備中。

■都市計画道路3・3・7号線南本町⾺込町線（海神工区）の整備

事業区間
延⻑=397ｍ

船橋駅
JR総武線
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４．交通円滑化対策の検討結果
（５）高根台エリアの検討結果
■位置図

高根⽊⼾駅

箇所①︓高根⽊⼾駅前
当該区間を起点に速度

低下が発生。

都市計画道路
3・4・25号線

①

写真①

箇所②︓（仮称）高根公
団駅入⼝交差点

交差点を起点に従道路側
にて速度低下が発生。

高根公団駅
入⼝交差点

②

@NTTインフラネット

19

写真②
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４．交通円滑化対策の検討結果
（５）高根台エリアの検討結果
■対策内容

高根⽊⼾駅

⾃動⾞交通量の通⾏容量の拡大
⇒歩道張り出し（横断歩道の距離の短縮）
⇒信号現示改良（主道路の⻘時間の拡大）

都市計画道路
3・4・25号線

引き続き、対策の検
討を実施。

高根公団駅
入⼝交差点

No 対策メニュー 内容
1 歩道張り出し 歩道の張り出し（⼀部拡幅）による横断歩道の距離

の短縮
2 信号現示改

良
押しボタン式信号における主道路の⻘時間の拡大
（⾃動⾞の通⾏容量の拡大）

【対策内容】

@NTTインフラネット
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４．交通円滑化対策の検討結果
（６）旭町エリアの検討結果
■位置図

拡大

対策検討箇所
（船橋市運動公園前

交差点）
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４．交通円滑化対策の検討結果
（６）旭町エリアの検討結果
■対策内容︓右折レーンの設置（令和4年度着⼿予定）

@NTTインフラネット

右折レーンの設置
※図示した内容はイメージであり、実際の
内容・位置とは異なる場合があります。
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拡大

対策検討箇所
（薬円台交差点）

４．交通円滑化対策の検討結果
（７）薬円台エリアの検討結果
■位置図
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４．交通円滑化対策の検討結果
（７）薬円台エリアの検討結果
■対策内容︓右折レーンの設置（事業中）

@NTTインフラネット

右折レーンの設置
※図示した内容はイメージであり、実際の
内容・位置とは異なる場合があります。
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No 対策エリア 対策箇所 課題把握に向けた分析事項 これまでの検討事項 対策主体 対策内容

1 習志野台
地区

習志野台団地
入口交差点

当該交差点の渋滞発生状況把握
に向けた分析の実施

外周道路の渋滞交差点の渋滞緩和
に向けた検討（右折レーン設置の検
討など）

船橋市 引き続き検討予定

地区全体
（ゾーン30
指定エリア）

外周道路の交通状況把握に向け
た分析の実施

エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施

通り抜け⾞両抑制のための検討 船橋市 地域と合意形成の取れた対
策を実施予定
（令和4年度）

2 塚田地区 外周道路 当該エリアの道路ネットワークや使わ
れ方・交通状況把握に向けた分析
の実施

主要生活道路への通過⾞両の負担
の検討

船橋市 引き続き検討予定

主要生活道路 エリア内の交通状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施

速度抑制を主眼とした通り抜け⾞両
対策

船橋市 交差点改良や速度抑制対
策（物理的デバイス）の設
置に関して、地域と合意形
成の取れた対策を実施予定
（令和4年度予算化）

サンランド船橋
ゴルフ練習場前
交差点

歩⾏者の利用状況・事故発生状
況把握に向けた分析の実施

ピンポイント事故対策の検討 千葉県警
察本部交
通規制課

歩⾞分離式信号（渋滞箇
所のため、交通円滑化に与
える影響を検討中）

５．交通安全対策の検討結果
（１）これまでの検討結果概要
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５．交通安全対策の検討結果
（２）習志野台地区の対策内容

分類 対策内容

外周
道路

渋滞発生交差点における個別改良の検討
（右折レーンの検討など）

エリア内
主要生

活
道路

コミュニティ道路化（物理的デバイス︓交差
点ハンプ・入口狭さく、路面標示︓カラー舗
装・グリーンベルト）の検討

エリア内
細街路

グリーンベルトの検討

今
後
の
流
れ

■現地状況を踏まえた対策設計・関係機関
との協議

■地域との合意形成（住⺠説明会開催）
⇒合意形成の図られた対策を実施
（令和4年度実施予定）

【対策内容】

©NTTインフラネット100m

外周道路

凡例
外周道路（幹線道路）
エリア内の主要生活道路
（着⽬区間）
エリア内の主要生活道路
（着⽬外区間）
エリア内の細街路
（着⽬区間）
エリア内の細街路
（着⽬外区間）

【位置図（対策予定箇所）】

コミュニティ道路化
（物理的デバイ
ス・路面標示）

グリーンベルト
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５．交通安全対策の検討結果
（３）塚田台地区の対策内容

今
後
の
流
れ

■現地状況を踏まえた対策設計・関係機関
との協議

■地域との合意形成（住⺠説明会開催）
⇒合意形成の図られた対策を実施
（令和4年度実施予定）

【対策内容】

【位置図（対策予定箇所）】

分類 対策内容

外周
道路

事故多発箇所でのピンポイント対策（交差点
改良及び交差点歩⾞分離化）の検討

エリア内
主要生活

道路

コミュニティ道路化（路面標示︓カラー舗装）
の検討

エリア内
細街路

グリーンベルトの検討

押ボタン式

押ボタン式

押ボタン式

©NTTインフラネット
100m

凡例
外周道路（幹線道路）

エリア内の主要生活道路
（着⽬区間）
エリア内の主要生活道路
（着⽬外区間）
エリア内の細街路
（着⽬区間）
エリア内の細街路
（着⽬外区間）

将来における新たな
外周道路（幹線道路）

交差点歩⾞分離化、
交差点流入部のカ
ラー舗装

交差点改良
（直交化）、
路面標示

コミュニティ道路化
（路面標示）

グリーンベルト

交差点改良を検討

サンランド船
橋ゴルフ練
習場


