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５．国道14号の検討結果
（１）位置図

箇所①︓⻄船橋駅前交差点

箇所②︓中⼭競⾺場
入口交差点

箇所③︓船橋橋周辺
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５．国道14号の検討結果
（２）現状把握︓速度分布

出典︓ETC2.0プローブデータ（様式2-3）より算出。
2019年9〜11⽉の⽇平均値

7時台 16 28.605 # 20 5 8 9 # 16 21.1738 16.4 16 35.432 21 # 10.5 7 4.2796 25 29
8時台 14 29.119 # 19 5 8 # # 17 22.16502 13.9 19 31.434 21 # 11.4 8 5.7751 20 26
9時台 14 33.26 # 21 6 9 # # 19 22.92262 13 18 29.22 21 # 9.97 11 9.366 20 23
10時台 11 24.941 # 21 5 7 # # 20 25.2255 12.8 17 27.932 20 # 10.3 12 11.065 20 20
11時台 12 24.183 # 21 5 7 # # 19 24.40291 12.7 17 28.888 20 # 10.2 10 8.8751 20 22
12時台 15 32.071 # 22 5 7 # # 19 25.29307 13.6 17 32.256 20 # 10 10 9.0935 19 22
13時台 16 35.173 # 21 5 7 # # 20 25.82436 14.4 17 32.735 20 # 8.33 8 7 6.8281 19 22
14時台 15 33.575 # 21 5 6 9 # 19 25.45089 13.3 17 30.211 20 # 8.27 8 7 4.8906 14 21
15時台 15 33.36 # 20 5 6 8 # 18 24.47536 13.6 17 30.99 20 # 8.56 8 6 3.7084 8.4 17
16時台 14 30.561 # 21 5 6 8 # 16 22.27997 13.1 15 28.033 19 # 9.53 9 7 4.028 8.6 16
17時台 13 27.227 # 18 5 7 9 # 16 21.21787 10.9 12 20.576 18 # 10.2 8 5.1043 9.1 16
18時台 12 28.717 # 19 5 7 9 # 14 20.97697 10.7 10 18.273 18 # 11.3 11 7.9992 14 17

7時台 22 29.177 # 7 # # # 17 11.76413 16.1 15 19.063 14 # 13.3 24 22.26 25 39
8時台 20 29.449 # 10 # # # 16 11.02437 13.9 16 21.81 13 # 13.6 22 21.664 27 37
9時台 20 33.566 # 10 # # # 17 12.80329 13.9 15 26.25 14 # 14.1 20 22.81 28 36
10時台 22 34.075 # 8.9 # # # 17 12.59787 13.4 15 16.361 10 # 9 11.6 19 20.102 31 37
11時台 20 34.437 # 8 # # # 17 14.05704 13.8 16 21.843 11 # 13.6 19 21.079 30 36
12時台 22 33.131 # 7.4 # # # 18 13.90657 14.3 16 23.755 13 # 15.6 18 21.192 31 38
13時台 23 33.821 # 9.4 # # # 18 15.82725 16.9 17 26.798 15 # 15.6 17 20.664 30 38
14時台 22 30.49 # 7.5 # # # 19 16.30626 16.7 16 25.147 14 # 15 16 20.957 30 36
15時台 22 30.841 # 6.9 # # # 17 15.43995 16.1 16 22.488 15 # 15.2 16 19.544 30 35
16時台 20 26.218 # 6.3 # # # 15 12.3283 15.8 17 26.294 14 # 15.3 13 19.832 26 34
17時台 20 25.339 # 6.2 # # # 15 9.543556 13.7 16 25.103 12 # 11.8 14 17.999 24 31
18時台 18 22.388 # 5.6 # # # 15 9.593446 14.5 16 23.11 11 # 11.5 14 20.065 24 32

進⾏⽅向

進⾏⽅向

中山競馬
場入口

湊町二
丁目

船橋橋
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 中山競馬場入口交差点を起点に平休⽇ともに常時速度低下が顕著となっている。
 湊町二丁目〜船橋橋交差点においても、当該区間内を起点に平⽇は東京⽅⾯、休⽇は昼以降は両⽅向で速度低下が顕著である。

平日
29 40.421 # 10 # # # 19 20.25183 21.8 18 32.263 21 # 21.2 25 25.746 29 43
25 38.567 # 11 # # # 18 17.32709 19.8 17 31.956 19 # 19.8 22 23.845 30 41
22 35.33 # 9.5 # # # 18 15.3092 16.6 18 27.414 15 # 13.6 21 22.746 30 41
23 34.031 # 8.3 # # # 16 11.64827 14 14 11.084 5.9 6 6 7.16 8 19 12.917 31 40
22 33.761 # 7.2 # # # 15 12.33025 14 14 14.703 8.8 # 9.7 13 11.952 30 37
21 30.708 # 7 # # # 15 10.87008 13 13 20.303 10 # 11.1 15 13.338 30 37
22 32.776 # 6.5 # # # 13 9.287125 12.9 13 22.211 12 # 11.1 12 11.131 30 38
23 30.218 # 6.6 # # # 15 11.01313 14.6 13 17.402 9.2 # 9 9.36 11 10.882 30 38
23 31.893 # 7.5 # # # 14 10.4231 13.5 14 19.283 11 # 9 9.8 12 11.64 29 36
20 27.33 # 7 # # # 13 10.16916 11.4 13 21.838 12 # 13.3 14 14.17 27 36
18 21.022 # 6.3 # # # 14 10.10691 13.5 15 26.305 13 # 12.5 15 17.778 26 34
19 24.127 # 6.6 # # # 14 11.02489 14.5 16 26.238 15 # 15.6 14 18.063 27 35

22 40.428 # 23 8 # # 23 27.91765 18.8 20 35.407 25 # 19.1 25 29.933 31 36
17 36.946 # 23 6 # # 20 24.98865 16.9 20 32.534 23 # 17 23 26.839 29 34
16 35.434 # 20 6 8 # # 20 24.9706 16 19 30.256 23 # 16.8 23 28.731 23 23
14 29.671 # 23 5 7 # # 21 25.82223 15.9 17 28.019 23 # 16.6 20 28.512 11 12
13 26.311 # 21 5 7 # # 21 24.85466 15.5 17 27.971 21 # 15.2 18 22.562 14 16
12 24.489 # 21 5 6 7 # 18 25.96819 13.4 16 29.603 21 # 13.6 14 16.295 14 16
15 34.318 # 22 5 6 7 9 16 23.0181 14.6 16 29.655 21 # 14.5 16 17.623 12 15
13 31.539 # 21 5 5 7 9 17 24.08606 14.7 17 29.583 20 # 13.6 14 17.293 10 13
12 30.981 # 23 5 6 8 # 17 24.35034 13.3 15 26.523 21 # 13.1 11 11.982 11 14
12 27.094 # 20 5 5 7 9 15 22.00933 11.9 15 25.875 21 # 11.9 9 6.0538 12 17
9.9 21.943 # 20 5 5 6 9 13 17.8824 11.3 14 23.808 20 # 11.6 8 4.1505 6.7 12
13 30.29 # 20 5 6 9 # 17 22.29541 12.3 16 26.175 20 # 11.5 9 4.072 5.4 8.2
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休日
国道14号の時間帯別の旅⾏速度分布図

進⾏⽅向

中山競馬
場入口

湊町二
丁目

船橋橋

進⾏⽅向

11 10km/h未満 21 15km/h未満 31 20km/h未満 41 25km/h未満 51 30km/h未満 61 30km/h以上
凡　例

中⼭競⾺場入口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

中⼭競⾺場入口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

湊町⼆丁⽬〜船橋橋
交差点周辺を起点と
した速度低下が顕著

中⼭競⾺場入口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著

湊町⼆丁⽬〜船
橋橋交差点周辺
を起点とした速度
低下が顕著

湊町⼆丁⽬〜船橋橋
交差点周辺を起点とし
た速度低下が顕著

中⼭競⾺場入口
交差点を起点とし
た速度低下が顕著1kｍ 1kｍ
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５．国道14号の検討結果
（３）対策内容

箇所①︓⻄船橋駅前交差点

箇所②︓中⼭競⾺場
入口交差点

箇所③︓船橋橋周辺

No 箇所名 対策メニュー
1 ⻄船橋駅前

交差点
■交差点における歩⾞分離信号の設置
■周辺の信号なし横断歩道の撤去
■乱横断防止柵の設置

2 中⼭競⾺場
入口交差点

■従道路側（北側）の右折レーン設置
※千葉県葛南⼟⽊事務所で計画中

３ 船橋橋周辺 ■国道14号以外も含めた面的な渋滞発生
要因及び対策の検討【今後検討予定】

【対策メニュー】

【今後の流れ】
■交通実態調査の実施及びシミュレーションの精度向上
■対策の具体化に向けた検討
⇒シミュレーション結果を踏まえた対策内容の⾒直し
⇒現地状況を踏まえた対策設計・関係機関との調整
■地域との合意形成（住⺠説明会など）
⇒合意形成の図られた対策を実施
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５．国道14号の検討結果
（３）対策内容の具体事例︓⻄船橋駅前交差点

①歩⾞分離信号
の設置

■信号現⽰（歩⾞分離信号）

1Φ 2Φ

現示

表示時
間(S)

⻘85・⻩3・
赤2

⻘35・⻩3・
赤2

現況︓サイクル⻑130s

【対策具体化時の留意事項】
■交通実態調査等を実施の上、渋滞緩和と事故削減のトレードオフの関係に配慮
し、総合的に勘案して、最も効果的な⼀体対策を⽴案する必要がある。
■全ての対策を同時に実施しなければ効果は出ないため、関係機関との調整や地域
との合意形成が重要。

1Φ 2Φ 3Φ

現示

表示時
間(S)

⻘72・⻩3・
赤2

⻘25・⻩3・
赤2 赤25

対策後︓サイクル⻑130s

②信号なし横
断歩道（高架
下）の撤去②信号なし横

断歩道・停止
線の撤去

②信号なし横
断歩道・停止
線の撤去

③乱横断防止柵
（門型ラバーポール）

③乱横断防止柵
（門型ラバーポール）

乱横断防止柵の事例
（門型ラバーポール）

【今後の流れ】
■交通実態調査の実施及び
シミュレーションの実施
■対策の具体化に向けた検討
⇒シミュレーション結果を踏まえた
対策内容の⾒直し
⇒現地状況を踏まえた対策設計・
関係機関との調整

■地域との合意形成（住⺠説明会など）
⇒合意形成の図られた対策を実施
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①歩⾞分離信号
の設置

（事故対策）


